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Prélogo

Gracias por elegir la marca de motocicletas ZONTES. Usamos la
tecnologia mas avanzada para disefar, probar y producir el tipo de
motocicleta con la que proporcionarle alegria, diversién y conduccién
segura. Cuando esté completamente familiarizado con todos los
elementos esenciales de este manual, sentira que conducir una
motocicleta es uno de los deportes mas emocionantes, y a la vez, podra
sentir el placer real de conducir.

Este manual resume los métodos correctos de utilizacion y
mantenimiento de la motocicleta. Siempre y cuando cumpla con las
disposiciones a realizar, su motocicleta sera duradera. La red de
Concesionarios oficiales ZONTES cuenta con personal técnico
capacitado, herramientas y equipos completos, para ofrecerle alta
calidad y servicio en todo momento.

La version en PDF del presente manual se puede descargar desde
la pagina web oficial.

BETAMOTOR ARGENTINA S.A.

www.betamotor.com.ar

Las especificaciones del presente manual estan sujetas a cambios sin previo aviso.
Las imagenes son ilustrativas y pueden diferir de la realidad.



Contenido

Pr6|ogo ...................................................................... 1

Contenido .................................................................. 2

|nstrUCCi0neS de| usuario ............................................. 4

Situacion de los numeros de identificacion --------=xxexereeee 6

Mantenimiento del silenciador ...................................... 6

SituaCién de |OS Componentes ...................................... 8

Instrucciones del PKE (sistema de arranque sin llave) --- 10
Panel de instrumentos ................................................ 14
Mandos de| mani"ar ................................................... 21
Depésito de gasolina .................................................. 24
Pa|anca de Cambio ..................................................... 25
Peda| de freno trasero * - = rrrrrrrsrriiri it i r s nas 26
Precarga de resorte del amortiguador --=-=-:-xxesvererarenene 26
Sostén lateral --rrrrsserrrrrsarrriiaiiia i e 26
Consejos para la gasolina, aceite motor y refrigerante --- 27
ROA@j@ »revrrerrerrrrssrrr 29
Velocidad y régimen maximo del motor ---==x-==rraerreenraen. 29
Rodaje de neuméticos ................................................ 29
Evitar funcionamiento a una velocidad baja y constante- 29
Deje que el aceite motor circule «=«=r=rrorrerrerrermrn, 30
Primera reViSién ......................................................... 30
Comprobaciones previas =+ === 30
Consejos de conduCCiOn « r s rererrrrsrrsian 32
Arranque del Motor = r e rrrrerrrrri 32
CondUCCién ............................................................... 34
USO de| Cambio .......................................................... 35
Conduccién en pendientes - = =i, 35
Freno y aparcamiento «««««« = rsreerrmmmmnmi 35
Comprobaciones y mantenimiento «-«-«-=-=rsrerrurrnrnnans 36
Tab|a de Mantenimiento periédico ................................ 38
Dotacién de herramientas ........................................... 39
Puntos de engrase ««+-==:-=sssrrssrrmmrmmmmnnn 40
Bateria ...................................................................... 41
Filtl"O de| aire ............................................................. 43

Tubo de drenaje ......................................................... 44



Bujia ......................................................................... 45

ACEITE MOTOL +rrerrrrrrrarrirrririiii e 46
Juego libre de la leva del embrague ««««-----oooveeeeeenne ==+ 50
Juego del cable del acelerador e, 51
Ral@nNti «orvverrrrrrrrrrriiiiiii i i 51
Sistema control emisiones de vapores de combustible -- 52
Refrigerante/Anticongelante - e, 52
Tubos de gaso”na ...................................................... 53
Cadena de tranSMISION e rrerrrerrmrmrrrii. 53
Sistema de frenadQ -« oo 56
NEUMALICOS rrrrrrrrrerrarrmnrririririiri i, 62
Desmontaje de los NEUMALICOS ++rrerrrrrrrnrniiiniiininann, 65
Alumbrado € iNtermMitent@s <+« - ererrerrrrmiriiriiiian, 67
Catalizador -«----rrrrrrrrrrrr 69
Resolucion de prob|ema5 ........................................... 70
Comprobacién del sistemainyecciéon de combustible---- 70
Comprobacién del sistema de encendid -« reeeeemeeeees 70
El MOtOr NO fUNCIONG ++ v rererrreremrmmisriiiriaea, 71
Motor con poca fUBIZA ++ v vrrrrrrrriiii s 71
Sistema de inyeccion de combustible:----reeeriiiennnnns 72
CoNEeXiON USB :ierrerrrrirriiiiiiiiiinaenases 75
ANadiendo accesorioS €lECIIICOS - rrrrrrrrrmrrrairiiiiiianns 76
Método de almacenamiEnNtO =« - e, 77
MELOdO de reINICIO e rrrrrrerriririiiii s 78
Limpieza de |la motocicleta -« e reemrmmmmiiiiii, 80
Transporte ................................................................. 81
Instrucciones de uso de la bateria - -+ o erererrriiiiiiiinn, 82
Consumo de combustible - e, 83
CaracteriStiCas tECNICAS - -« + r rrrrrrrrrmirirrii, 84

Esquema ClECTIICO srrrrrrrrrrirriiiii 86



Instrucciones del usuario

El mercado ofrece una gran cantidad de accesorios que se pueden
montar en su motocicleta y, por lo tanto, no podemos controlar
directamente la calidad e idoneidad de cada uno de ellos. Un accesorio
gue no sea adecuado pondra en peligro la seguridad del piloto. Por ello,
debe tener un especial cuidado en la seleccién de los accesorios y su
instalacion. Aunque no podemos examinar la idoneidad de Ilos
accesorios que se venden en el mercado, su Concesionario oficial
Zontes puede ayudarle a elegir accesorios de alta calidad y también
podra instalarlos correctamente.

A PELIGRO

Los accesorios montados incorrectamente, asi como las
motocicletas modificadas cambiaran la manejabilidad del vehiculo y
pueden provocar un accidente.

Nunca use accesorios inadecuados y asegurese que los
accesorios estan bien montados. Todos los accesorios y recambios
deben ser originales.

Debe montar correctamente tanto los accesorios como los
recambios; si tiene alguna duda, contacte por favor con su
Concesionario oficial Zontes.

Los parabrisas, respaldos, alforjas, equipaje, etc., son todos
accesorios afnadidos lo que provocan inestabilidad en la conduccion.
Especialmente ante el viento lateral o al cruzarse con vehiculos de gran
tamano. Si el accesorio esta mal montado o mal disefiado, podria poner
en peligro la seguridad.

Los accesorios eléctricos pueden sobrecargar el sistema eléctrico,
y una sobrecarga podria danar el cableado, haciendo que el motor se
apague en marcha ocasionando perdida de control.

Al transportar equipajes, debera fijarlo en la posicion o mas baja
posible y proxima a la motocicleta. El tamafio del equipaje afectara a la
aerodinamica y a la manejabilidad de la moto. Por favor, equilibre
ambos lados de la motocicleta y fije bien el equipaje.

Modificaciones: La modificacion de la motocicleta o la eliminacion
de algunos de sus componentes no puede garantizar la seguridad de
conduccion original de la moto y es ilegal. El usuario perdera los
derechos de la garantia si modifica la motocicleta.

Instrucciones para una conduccién segura: Conducir una
motocicleta es una actividad deportiva muy interesante y emocionante.
También requiere cuidados especiales para garantizar la seguridad del
piloto y otros usuarios de la via publica. Las medidas preventivas son
las siguientes:

Compruebe la motocicleta antes de conducir. Lea
detenidamente el apartado “Comprobaciones previas” del presente




manual y compruébelas una a una segun el manual, nunca se debe
olvidar que pueden garantizar la seguridad del piloto y su acompanante.

Familiaricese con su motocicleta: Su habilidad para conducir y
sus conocimientos mecanicos son la base de una conduccién segura.
Practique primero donde haya menos trafico, hasta que pueda
familiarizarse por completo con el funcionamiento mecanico y el método
de funcionamiento de la motocicleta. jRecuérdelo! La practica lleva a la
perfeccion.

Realice sus propias habilidades de conduccién: En cualquier
momento conduzca conociendo sus limitaciones. Conozca sus limites
de habilidad y no se muestre reacio a evitar accidentes.

Esté atento al trafico los dias de lluvia: Se debe prestar atencion
a la conduccion los dias de lluvia; tenga en cuenta que la distancia de
frenado es el doble que los dias soleados. Evite deslizamientos
conduciendo fuera de los limites marcados por la pintura de la carretera,
tapas de alcantarilla y aceite en el asfalto. Cuando conduzca sobre
cruces con vias de tren, rejillas y puentes, tiene que tener cuidado. En el
caso de sospechar algo negativo, reduzca la velocidad.

Limite de velocidad: Evite circular a alta velocidad y que el ruido
con el motor revolucionado sea demasiado elevado.

Estrategia de conduccién: La mayoria de los accidentes de
motocicletas se deben a choques de coches contra una motocicleta que
viene de frente. La mejor estrategia de conduccion es hacerse ver bien
por otros conductores; incluso en autovias y durante el dia debe
hacerse ver bien. Utilice ropa con materiales reflectantes de seguridad.
Evite situarse en el punto ciego de otro conductor.

A ADVERTENCIA

Si cambia la distribucién de pesos de los accesorios o del equipaje
fijado al vehiculo, puede verse adversamente afectada la estabilidad y
funcionamiento. Para eliminar la posibilidad de un accidente debido a
ello, el peso sobre el portabultos trasero asi como el peso de las
maletas laterales y su contenido no debe superar los 10 kg.




Situacion de los numeros de identificacion

El numero de chasis y el numero de motor son necesarios para
registrar la motocicleta, pedir recambios o confiar en el servicio
especial; con estos numeros su Concesionario oficial Zontes le ofrecera
un mejor servicio.

(1) ElI numero de chasis se encuentra grabado en el lado
derecho de la columna de la direccion.

(2) ElI numero del motor esta grabado en el lado izquierdo del
carter.

Mantenimiento del silenciador

El silenciador con catalizador de esta motocicleta puede reducir
eficazmente el proceso las emisiones de sustancias nocivas a la
atmoésfera. Para que el dispositivo funcione de manera efectiva,
consulte en el apartado "Mantenimiento" el mantenimiento preventivo.

Para mejorar la duracion del silenciador y evitar problemas
causados por un uso no normal y la formacion de 6xido, la eficiencia de
la conversion catalitica disminuye; asegurese de cumplir con los
siguientes puntos:

« Evite tiempos largos acelerando a alta velocidad.
« Evite cargas pesadas con marchas cortas
« Evite anadir aditivos antiéxido u otros aceites al silenciador



« Evite lavar con agua fria el silenciador cuando aun esta
caliente

«  Evite seqguir circulando con el motor apagado

« Evite mezclar la gasolina con aceite

« Use gasolina sin plomo

* Mantenga limpio el silenciador de suciedad en la parte trasera
y superficie

« Mantenga el motor funcionando en buen estado, realizando el
mantenimiento y comprobaciones periddicas. Evite fallos que
produzcan los gases de escape de la combustion del motor
provocando un error en la sintesis quimica del catalizador en la
combustion secundaria.

« Al montar el silenciador, instale correctamente su junta.

* Si necesita desmontar el sensor de oxigeno, asegurese de
usar las herramientas correctas y mantener el conjunto del
silenciador después de enfriarlo a temperatura ambiente.

A% PELIGRO

Tenga cuidado al desconectar los tubos de combustible para vaciar
el depdsito, evitando producir llamas y dafios en el vehiculo como
consecuencia de que el silenciador de la motocicleta toque materiales
inflamables: el uso de la motocicleta y su entorno no pueden
representar un peligro de incendio.

El mantenimiento del vehiculo requiere recambios, utilice
recambios originales, el uso de componentes no originales, en particular
componentes eléctricos, podrian dafar la motocicleta e incluso destruir
el vehiculo.

No instale accesorios a su gusto, especialmente componentes
eléctricos. Si el cableado o la carga eléctrica es demasiado grande,
podria dafar el vehiculo.




Situacién de los componentes
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Instrucciones del PKE
(sistema de arranque sin llave de contacto)
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Hay dos componentes en el sistema PKE, el controlador (Imagen 1)
y el emisor (Imagen 2). El sistema PKE esta operativo cuando el emisor
esta alimentado por una pila botén y se encuentra proximo a la zona
sensible del controlador en la motocicleta.

Descripcion de las funciones del controlador (Imagen 1):

@ Conector de alimentacién, @ Fusible de carga, @& Fusible del PKE,
@ Boton de prueba (la misma funcion que el botén rojo de la Imagen 3).

1. Uso del emisor

La motocicleta se entrega con dos emisores, uno de los cuales
debe guardarse como repuesto.

El emisor tiene un cdédigo que se corresponde con el del
controlador PKE. El controlador PKE sdélo reconoce un unico emisor que
se encuentre proximo al vehiculo.

/A ATENCION

Hay dos LEDs en el emisor: cuando la pila boton del emisor tiene
carga suficiente, el LED verde parpadea cada 3 segundos. Cuando la
pila boton esté baja de carga, parpadeara el LED rojo. La pila boton del
emisor puede durar 0,5-1 afo. Si el emisor pierde sensibilidad o
parpadea el LED rojo, debe cambiar la pila botén, abriendo la tapa de la
parte posterior del emisor y sustituyéndola por una nueva del tipo 1225.




2. Activando el PKE

Pulse brevemente el botdn rojo de activacion/desactivacion “ " en
el sub grupo izquierdo de comando derecho del manillar (Imagen 3). Los
intermitentes parpadearan dos veces y la direccion se desbloqueara
automaticamente. Luego oira un pitido de 1 segundo indicandole que el
circuito eléctrico esta conectado.

/. ATENCION

Si el manillar no se desbloquea automaticamente, puede que se
haya atascado el cierre en el eje de la direccion. Ayude a desbloquearlo
girando suavemente el manillar para liberar el cierre. Si no lo consigue
puede que la bateria de la moto tenga poca carga. Compruebe la carga
de la bateria.

/4. ATENCION

Si la bateria esta bien, pulse brevemente el boton rojo “* ”. Si la
motocicleta no puede arrancar pero se oye el pitido, intente usar el
modo de emergencia (consulte las siguientes instrucciones). Si la
bateria esta bien pero no se oye el pitido compruebe si el fusible del
PKE (la posicibn que muestra la Imagen 4) esta bien. Si el fusible
esta fundido, cambielo por uno de las mismas caracteristicas (15A).

Si la bateria estd descargada, intente arrancar la motocicleta
después de cargar la bateria.

Después de activar el PKE:

La motocicleta esta lista para ponerse en marcha pulsando el boton
rojo “ " (Imagen 3). También se podra abrir la tapa del depdsito con el
boton de la Imagen 5, o abrir el asiento con el boton de la Imagen 6. La
tapa del depdsito y el asiento solo se podran abrir cuando la
motocicleta esté detenida y el PKE esté activado.

A ATENCION

Durante la conduccién, si encuentra que las luces de balizas estan
encendida junto a sonidos “Bips” significa que se ha perdido la llave
de presencia. Si es asi, detenga la conduccion pero no apague el
motor hasta que encuentre la llave de presencia o verifique que la
misma no se haya quedado completamente sin pila.




3. Apagando el PKE:
Después de detener la motocicleta, gire el manillar a la

izquierda, pare el motor, y haga una pulsacién larga del botén rojo “ 7;
los intermitentes parpadearan dos veces, la direccidon se bloqueara
automaticamente y luego oira un pitido de un segundo indicando que el

circuito eléctrico esta desconectado.

/A ATENCION

Después de apagar la motocicleta compruebe que la direccion ha
quedado bloqueada. Si la direccion no esta bloqueada, gire el manillar a
la izquierda y se bloqueara automaticamente.

Si el manillar no se ha girado a la izquierda y la motocicleta se ha
apagado, no empuje la motocicleta ni ruede con ella en neutral.
Puede ser peligroso ya que la direccion se puede bloquear y producir
un accidente.

Cuando empuje la motocicleta o ruede cuesta abajo en
neutral, asegurese que el PKE este activado (la direccion estara
desbloqueada).

Botén “TEST” del controlador PKE (Imagen 1)

La funcién de este botdn es la misma que la del botén rojo “ " de la
Imagen 3. Con este botdén también podra hacer una pulsacion breve o
larga para activar la motocicleta o desactivarla. Se utiliza para detectar
si hay un problema con el PKE, y para eliminar problemas de arranque
causado por los comandos del manillar.

Modo de Emergencia:

Si al presionar brevemente el botdn rojo de activacion/
desactivacion la moto no se pone en contacto, retire la pila del emisor
y acerque el emisor al area sensible (imagen 12, y 4) vy
mantenga presionado el botén rojo de activacién/desactivacién o el
botdén Test . Mediante este procedimiento la wunidad entrara
en modo de emergencia.




Sonidos del controlador PKE

Los sonidos que emite el controlador PKE ayudan al usuario a
detectar problemas mediante combinaciones de pitidos largos y cortos.

El significado se muestra en la siguiente tabla:

Boton TEST pegado Un pitido Se detecta que el botdn se queda pulsado
largo y uno después de activar la motocicleta y la alarma
corto se produce una sola vez en 10 segundos.

Boton START pegado | Un pitido Se detecta que el botdn se queda pulsado
largo y dos después de activar la motocicleta y la alarma
cortos se produce una sola vez en 10 segundos.

Botdn de aprendizaje Un pitido Se detecta que el botdn se queda pulsado

pegado largo y tres después de activar la motocicleta y la alarma
cortos se produce una sola vez en 10 segundos.

Botén de apertura Un pitido Después de que el botdn se haya quedado

tapa del depdsito de largo y pegado y después de activar la motocicleta, la

gasolina pegado cuatro alrma se activara una vez en 10 segundos. Si
cortos continua pegado después de la activacion, la
alarma se disparara una vez en 10 segundos.

Botdn de apertura del | Dos pitidos Después de que el botdn se haya quedado

asiento pegado largos pegado y después de activar la motocicleta, la

alrma se activara una vez en 10 segundos. Si
continua pegado después de la activacion, la
alarma se disparara una vez en 10 segundos.

Anomalia en la Dos pitidos Cuando el botén “TEST” se pulsa, se detecta

recepcion de alta largos y uno | que el controlador PKE ha recibido una senal

frecuencia corto erronea de alta frecuencia. La alarma se emite
una vez.

Pérdida de Dos pitidos La alarma por pérdida de emparejamiento del

emparejamiento del largos y tres | emisor se produce una vez cada vez que se

emisor cortos active la moto.

Pila bot6on con baja Tres pitidos Cuando se detecta que la pila boton del emisor

carga en el emisor largos esta baja de carga, la alarma se emite una vez

cada vez que arranque con el botén “TEST”.

La direccién no ha Cinco pitidos | Cuando se detecta la anomalia de la senal de

guedado bloqueada cortos bloqueo, se emite la alarma una vez cada vez

gque se apaga la motocicleta.

Anomalia en la antena | Tres pitidos Cuando se detecta la anomalia de la sefal de

por emision en baja largos y uno | bloqueo, se emite la alarma una vez cada vez

frecuencia corto gue se apaga la motocicleta.

Emisor fuera del area | Ocho pitidos | Cuando se detecta la anomalia de la sefial de

de deteccion cortos bloqueo, se emite la alarma una vez cada vez

que se apaga la motocicleta.




Panel de instrumentos

(1) Testigo del intermitente izquierdo, (2) Testigo de neutral, (3) Testigo de fallo
en el sistemade inyeccion, (4) Testigo de sobrecalentamiento del refrigerante,
(5) Testigo de reserva de combustible, (6) Testigo del intermitente derecho, (7)
Testigo de luces largas, (8) Testigo del sistema antibloqueo de frenos ABS, (9)
Testigo de advertencia de la presion de los neumaticos

(disponibilidad segun versiéon) , (10) Testigo de baja tension en la bateria,
(11) Indicador de marcha engranada, (12) Cuentavueltas, (13) Velocimetro,
(14) Nivel de temperatura del

refrigerante, (15) Nivel de combustible, (16) Presién de los neumaticos delantero/
trasero (disponibilidad segun versién), (17) Autonomia, (18) Velocidad
media, (19) Cuentakildbmetros total, (20) Cuentakildbmetros parcial, (21) Consumo de
combustible, (22) Reloj, (23) Recordatorio de revision



/. ADVERTENCIA

Al lavar el vehiculo no apunte el chorro de agua a alta presion
directamente al panel de instrumentos.

No use gasolina, queroseno, alcohol, liquido de frenos o
disolventes organicos con un pafio para limpiar el panel de
instrumentos, de lo contrario, pueden producirse grietas o decoloracién
en el panel debido a la exposicion con disolventes organicos.

Cuando se gira la llave de contacto a la posicién “ON”, se activa la
motocicleta, el panel de instrumento realiza un autodiagndstico
mostrando la pantalla LCD todo su contenido. En ese momento, el
cuentavueltas se mueve al fondo de escala y vuelve a cero para pasar al
modo normal de funcionamiento.

1. Testigo del intermitente izquierdo

Cuando el comando de intermitentes se mueve a laizquierda, el
testigo del intermitente izquierdo parpadeara.

2. Testigo de neutral

Cuando se selecciona el neutral en la palanca de cambio, el testigo de
neutralmostrara una “N”.

3. Testigo de fallo en el sistema de inyeccion

Cuando el vehiculo esta activado para arrancar, es normal que el
testigo amarillo de fallo en el sistema de inyeccion esté encendido.
Cuando lo arranque, el testigo deberia apagarse. Si el testigo de fallo
en el sistema de inyeccion permanece encendido con el motor en
marcha o no se consigue poner en marcha, indica que hay un problema
en el sistema de inyeccion de combustible.

A ADVERTENCIA

Cuando el testigo de fallo en el sistema de inyeccion de
combustible muestre un error, puede averiar el sistema de inyeccion de
combustible si sigue conduciendo la motocicleta. Péngase en contacto
con su Concesionario oficial para verificar el sistema de inyeccién de
combustible.




4. Testigo de sobrecalentamiento del refrigerante

Cuando la temperatura del refrigerante alcanza los 110°C, este
testigo comenzara a parpadear.

ADVERTENCIA

Si el panel de instrumentos advierte de un peligro en la temperatura
del refrigerante, detenga la motocicleta y pare el motor. Espere a que el
motor se enfrie y compruebe el nivel de refrigerante en el vaso de
expansién, reponiendo si fuese necesario. Evite seguir circulando con la
motocicleta, aunque sea a baja velocidad.

5. Testigo de reserva de combustible

Este testigo comienza a parpadear cuando el contenido de
combustible del depdsito es inferior a 2,4 litros. Reposte lo
antes posible.

6. Testigo del intermitente derecho

Cuando el comando de intermitentes se mueve a la derecha, el
testigo del intermitente derecho parpadeara.

7. Testigo de luz larga

Cuando cambie la luz del faro de corta a larga, se iluminara
este testigo de color azul.

8. Testigo sistema antibloqueo de frenos ABS

Indica la situacidon de funcionamiento del ABS.cuando Ia
motocicleta esté activada y el testigo del ABS se iluminarg;
cuando la velocidad supere los 5 km/h, el testigo del ABS se
apagara automaticamente. Si no se apaga, indica que hay un
problema en el sistema ABS. Contacte con un Servicio de
Asistencia Técnica Zontes para solucionar el problema.

9. Testigo de advertencia de la presion de los neumaticos
(disponibilidad segun version)

Muestra si la presion de los neumaticos delanteros y traseros
no es la adecuada. Cuando este testigo estd encendido,
significa que la presion actual de los neumaticos no es la
adecuada (cuando hay un fallo, el codigo de fallo de la presion
de los neumaticos se mostrara en la posicion del reloj horario.
Los valores 001~017 representan diferentes tipos de alarma). Si
hay varios codigos de fallos, estos se mostraran
ciclicamente cada 1,5 segundos. Cuando el testigo esta
encendido en el modo TRIP, haga una pulsacion breve en el
boton SET para cambiar la visualizacion entre los codigos de
error de tiempo y presion de los neumaticos.

001 Sensor rueda delantera no ajustado 002 Sensor rueda
trasera no ajustado 003 Alta presion en rueda delantera 004




Baja presion en rueda delantera 005 Alta temperatura en
rueda delantera 006 Pérdida de sefal en rueda delantera
007 Fallo en rueda delantera 008 Baja tension en pila
rueda delantera 009 Rueda delantera con fugas 010 Alta
presion en rueda trasera 011 Baja presion en rueda trasera
012 Alta temperatura en rueda trasera 013 Pérdida de sefal
en rueda trasera 014 Fallo en rueda trasera 015 Baja
tensién en pila rueda trasera 016 Rueda trasera con fugas
017 Fallo del sistema.

10. Testigo baja tensién de la bateria

1. Cuando la tension de la bateria es inferior a 11,9V el
motor no arrancara y parpadeara el testigo de baja
tensién de la bateria. Si la bateria tiene muy baja carga,
carguela lo antes posible. Cuando la tensién de la bateria es
superior a 12,1V, se apagara el testigo automaticamente. 2.
Cuando el motor esta en marcha y la tension es inferior a
12,6V parpadeara el testigo de baja tension de la bateria, lo
que significa que la bateria no estd a plena carga
(compruebe el consumo eléctrico). Cuando la tensidon supera
los 12,8V el testigo se apagara. 3. Cuando la tensién supera
los 16V en mas de 1 minuto, parpadeara este testigo. Debe
dejar de usar el vehiculo y contactar con su Vendedor
Autorizado para su comprobacion.

11. Indicador de marcha engranada

Este indicador mostrara la marcha engranada o neutral en la
forma1,2,3,4,5,6yN.
12. Cuentavueltas

Muestra graficamente el régimen del motor indicando las
revoluciones por minuto en el ciguefal. La zona entre 9.200
y 12.000 rpm estda marcada en rojo. Evite rodar mucho
tiempo a este régimen

13. Velocimetro

El velocimetro muestra la velocidad de crucero en km/h
(o millas). Pulse el boton MOD para entrar en el modo
de diagnosis mostrando la tension de la bateria con tres
digitos, por ejemplo, “129” significa 12,9 V. Arranque de
nuevo Yy el velocimetro vuelve al modo normal.

14. Nivel de temperatura del refrigerante

Después de activar la motocicleta se mostrara el nivel de
la temperatura del refrigerante solo después de que se
encienda la EFI.



15. Nivel de gasolina

El nivel de combustible muestra el contenido de gasolina que
queda en el deposito de combustible. Hay ocho segmentos que
representan el nivel, el octavo significa nivel completo. Cuando el
nivel de gasolina disminuye aproximadamente a unos 4 litros, sélo
aparece un segmento en el nivel de gasolina, y cuando el nivel de
gasolina es inferior aproximadamente a 2,4 litros, comienza a
parpadear el ultimo segmento. Conforme se va consumiendo la
gasolina van apagandose los segmentos. Cuando el ultimo
segmento parpadea, debe llenar el depdsito de gasolina lo antes
posible.

/. PELIGRO

Cuando la motocicleta esté apoyada en el sostén lateral, el nivel
de gasolina pierde precision. Ponga la motocicleta en vertical y espere
unos 2 minutos para que la lectura sea mas precisa.

Indicacioén
nivel de
gasolina

16. Presion neumaticos delantero/trasero (disponibilidad
segun version)

En el modo ODO, haga pulsaciones breves en el boton SET para
cambiar la informacién (cuentakildbmetros total —-> velocidad
media - consumo de combustible - autonomia - informacion
de mantenimiento - presion neumatico delantero —>presion
neumatico trasero - cuentakildmetros total




17. Autonomia (Disponibilidad segun version)

La autonomia es la distancia aproximada que se puede
recorrer calculada en funcién del nivel de combustible actual y el
consumo medio de combustible actual. Si se muestra en pantalla
"375" y el simbolo de la lata de aceite parpadeando, indica que la
autonomia de crucero actual es de 375 (millas o km, segun se
haya elegido). En el modo ODO, haga una pulsacion breve en
el botéon SET para cambiar la informacion del area de visualizacion
del kilometraje (cuentakildbmetros total —>velocidad media -
consumo de combustible - autonomia-> informacion de
mantenimiento > presion neumatico delantero > presién
neumatico trasero - cuentakildmetros total —...). Cuando se
muestra "XXX" en el area de visualizacion y el simbolo de la lata de
aceite sobre el kilometraje parpadea, se indica la autonomia de
crucero con el valor "XXX" en las unidades elegidas. Cuando se
muestra "--- ", significa que el nivel de combustible esta en reserva
y la autonomia es impredecible: debera repostar lo antes posible.

18. Velocidad media

La velocidad media es el promedio de velocidad en uno o
multiples viajes. Cuando se reinicia el cuentakildmetros total
(TRIP), se reinicia también la velocidad media. La velocidad
media aparece en el area de visualizacion con la etiqueta
‘AVG” activada en las unidades mph o km/h previamente
elegidas.

19 1 20. Cuentakildmetros total (ODO) y Cuentakildbmetros
parcial (TRIP)

El area de Vvisualizacion tiene 8 funciones: TRIP o el
cuentakildbmetros parcial, ODO o cuentakildbmetros total, AVG o
velocidad media, consumo de combustible, autonomia,
informacion de mantenimiento  presion neumatico delantero y
presion neumatico trasero. (Disponibilidad segun version)



En el modo TRIP haga una pulsacién breve en el boton MOD para
cambiar a modo ODO, y en el modo ODO, haga una pulsaciéon
breve en el botdon MOD para cambiar al modo TRIP.

El cuentakildmetros total ODO muestra la distancia total recorrida
por la motocicleta desde su origen y no se puede modificar,
alcanzando un valor maximo de 999999. EI cuentakildmetros
parcial (TRIP) registra la distancia recorrida desde su reinicio
alcanzando un valor maximo de 999.9.

El consumo de combustible es el consumo instantaneo actual del
promedio de consumos en uno o multiples viajes. Cuando el vehiculo
circula a la misma velocidad, se muestra el consumo instantaneo.

21. Consumo de combustible

Se muestra el consumo de combustible en tiempo real o en promedio
de un viaje simple o multiple. Cuando el vehiculo se mantiene a la
misma velocidad se muestra el consumo instantaneo. ElI consumo
se muestra en las unidades “L/100 km” (litros por cada 100 km) o
“‘mpg” (millas por galén) que han sido previamente elegidas.

22. Reloj Horario

Se muestra la hora y minutos en formato 12 horas.
Siga el siguiente método para ajustar la hora:

En el modo cuentakildmetros total (ODO) haga una pulsacion larga del
botén SET y entrara en el modo de ajuste de la hora. Con pulsaciones
breves del boton MODE ira incrementando la hora. Haga una pulsacion
larga del boton SET y podra cambiar las decenas de minutos con
pulsaciones breves del boton MODE, Vuelva a hacer una pulsacion
larga del boton SET y podra cambiar las unidades de minutos con
pulsaciones breves del botén MODE. Finalice el ajuste del reloj
horario con una pulsacion larga del botén SET.

22. Testigo revision.
Recordatorio de revision segun kilometraje.



Mandos del manillar

1. Leva de embrague
Accione esta leva cuando arranque el motor o cuando
quiera embrague desconectando la transmision.

2. Gatillo de rafagas de luz larga
En marcha, accione este gatillo para advertir a los conductores
gue vienen de frente.

3. Comando de cambio de luces
Funcionamiento de las luces largas: Cuando el comando se
cambia a la posicién “ 7, se ilumina en el faro el haz de luces
cortas o de cruce. Cuando se cambia el conmutador de luces a
la posicion “ 7 se ilumina en el faro el haz de luces largas o de
carretera.

4. Interruptor de intermitentes de emergencia
Presione este interruptor y los cuatro intermitentes parpadean
simultaneamente advirtiendo a los vehiculos cercanos que
hay una situacion peligrosa.

5. Botdn del bocina
Pulsando este botdn, sonara la bocina.

6. Conmutador de intermitentes
Cuando mueva el comando a la izquierda, los dos
intermitentes del lado izquierdo de la motocicleta parpadearan.
Cuando mueva el comando a la derecha, los dos
intermitentes del lado derecho de la motocicleta parpadearan.



/4. ADVERTENCIA

Siempre que desee cambiar de carril o girar, se debe indicar con
los intermitentes. Cuando haya acabado la maniobra de cambio de carril
o giro, los intermitentes deben apagarse presionando en el centro del
comando.

7. Botdn de apertura del asiento

Si el asiento esta cerrado, puede abrir el asiento pulsando este
boton. (solo con la motocicleta detenida, motor apagado y en
contacto)

A ATENCION

Si el asiento no estd montado en su posicion, el asiento se
deslizara y el conductor perdera el control de la motocicleta. Asegurese
de montar el asiento con el cierre de seguridad.

8. Botdén ECO (No incluido en todas las versiones)
Antes de arrancar el motor, pulse el botén ECO. La letra “E” del
panel de instrumentos se iluminara. Si se vuelve a pulsar el
boton ECO sobresaldra ligeramente, iluminandose en el panel
de instrumentos la letra “S”. “E” representa el modo econémico,
y “S” representa el modo deportivo o sport.

9. Interruptor cortacorrientes
Este interruptor esta incluido en el conjunto de comandos
derecho y tiene una superficie en forma de ola. Situe el
interruptor en la posicién “ " y se conectaran los circuitos
pudiendo arrancar el motor.
Si coloca el interruptor en la posicion ", los circuitos se
desconectaran y no podra arrancar el motor. En caso de
emergencia utilice este interruptor.

10. Leva del freno delantero
Para frenar la rueda delantera, se debe accionar la leva del
freno delantero. Debido a que se emplea un sistema hidraulico
para los frenos, no necesita aplicar demasiada fuerza para
accionar la leva. Cuando accione la leva del freno
delantero, la luz de freno se encendera automaticamente.

11. Acelerador
El puio del acelerador se usa para controlar la velocidad del
motor. Girandolo hacia el piloto se acelera; y alejandolo del
piloto se desacelera.

12. Botdn de arranque eléctrico

13




Pulse este botdn para arrancar el motor, el cambio debe estar
en neutral, con el interruptor cortacorrientes en la
posicion “ 7, y con la leva del embrague accionada por
seguridad.

TR
£I f_\

ADVERTENCIA

Cuando arranque el motor, no pulse mas de cinco segundos
seguidos el boton de arranque. Esto se debe a que si abusa del
arranque puede provocar un calentamiento anormal en el circuito. Si
aun no puede arrancarlo en ese tiempo, debe detenerse y verificar el
sistema de suministro de combustible y volver a intentarlo. (Consulte el
apartado “Resolucién de problemas”).

13.

14,

15.

Interruptor de luces

Posiciéon “ ”: se iluminaran a la vez la luz del faro delantero,
posicion delantera, posicion trasera (piloto trasero) y la
iluminacion de la placa de la matricula.

Posicion: “@” sélo se iluminaran a la vez la luz de posicién
delantera, posicion trasera y la iluminacion de la placa de la
matricula.

Boton rojo de activacion

Pulse el boton “START” para despertar el sistema. Tras
detectar la sefial de respuesta de la llave PKE y que el
manillar esta desbloqueado, el vehiculo se pondra en marcha.
Con una pulsacién larga del boton “START”, el sistema
volvera de nuevo al estado desconectado.

Boton del depdsito de gasolina

En el caso de que el tapon del depdsito de gasolina esté
cerrado, pulse el boton “ " y el tapon del depdsito de gasolina
se abrira automaticamente (solo con la motocicleta detenida,
motor apagado y en contacto).




Depésito de gasolina

N\ N :

El depdsito de gasolina se encuentra delante del asiento. Para
repostar gasolina debera abrir la tapa de acceso al tapon. Asegurese de
que el motor esté parado, y pulse el boton del depdsito de gasolina (1),
la tapa (2) se abrira automaticamente, gire el tapon (3) del depdsito de
gasolina en sentido antihorario. Para cerrar el depdsito, siga el orden
opuesto al descrito.

/. ATENCION

No use agua a alta presidon para lavar la zona de la tapa del
depdsito de gasolina. Evite que entre el agua en el depdsito de gasolina.




/. PELIGRO

No llene demasiado de gasolina, para evitar su desbordamiento por
el calentamiento del motor. El nivel de gasolina no debe superar la parte
inferior de la boca de llenado del depdsito, o el combustible se
desbordara por expansion del calor, y danara las piezas de la
motocicleta.

Pare el motor al repostar, asegurese de que el interruptor
cortacorrientes esté apagado. No lo acerque a llamas ni chispas.

No introduzca la manguera de llenado de gasolina mas alla del
estrechamiento de la boca de llenado, para no danar el sensor de
combustible.

Cuando reposte gasolina, debe tomar algunas medidas de
prevencion, de lo contrario puede provocar fuegos o el vapor de
combustible se le introducira en los ojos. Reposte gasolina al aire libre.
Asegurese de que el motor esté parado para evitar derrames de
gasolina. No fume, asegurese de que no haya cerca fuentes de calor o
fuego. Evite el vapor de la gasolina en los ojos. Cuando reposte,
mantenga alejados a los ninos y las mascotas.

Palanca de cambio

La motocicleta cuenta con un cambio de seis velocidades, su
funcionamiento es el siguiente. Seleccione la velocidad deseada
moviendo hacia arriba o abajo la palanca de cambios (1); la palanca de
cambios se recuperara a su posicion original, para un cambio posterior.
Subiendo una pendiente, reduzca una velocidad o aumente las
revoluciones del motor; en llano, aumente una velocidad y reduzca el
régimen del motor. Con ello, se evitara dafar los componentes del
sistema de transmision y el desgaste innecesario de los neumaticos.

/A ATENCION

Cuando el cambio esté en neutral se iluminara el testigo de
neutral. Suelte lentamente la leva del embrague, para confirmar
si realmente esta en neutral.




Pedal de freno trasero

Presione el pedal del freno trasero, la rueda trasera frenara y se
iluminara la luz de freno a la vez.

Precarga de resorte del amortiguador

El resorte del amortiguador trasero se ajusta segun las
necesidades de conduccidn, la carga y el estado de la carretera.
Para ello necesita detener la motocicleta colocar el sostén lateral.
Ajuste la precarga a la posicion deseada. La rigidez disminuira cuando
lo aflojemos hacia abajo y aumentara cuando la ajustemos hacia arriba.

Sostén lateral

Cuando use el sostén lateral, al despegarlo se cortara el
encendido del motor a no ser que la motocicleta se encuentre en
neutral.



Consejos para la gasolina, aceite motor y

refrigerante

Gasolina: Debe usar gasolina sin plomo RON/ROZ min.92. La
gasolina sin plomo aumenta la vida util del pistén, bujia y silenciador.

Aceite motor: Use aceite motor de cuatro tiempos de calidad SEMI-

SEMISINTETICO nivel APl SM o SN. BETA recomienda IPONE R4000 RS

4T 10W40 APl SM SEMISINTETICO. NO se recomienda el uso de
lubricantes Sintéticos ya que pueden perjudicar el sistema de embrague

4. ADVERTENCIA

La gasolina con plomo, los combustibles y aceite motor de baja
calidad pueden dafar los componentes del motor y acortar la vida util
del catalizador, bujias y silenciador. Los aceites sucios pueden bloquear
los conductos del aceite, lo que da como resultado un funcionamiento
anomalo del motor, no use ese tipo de aceites.

A, ADVERTENCIA

Trate adecuadamente el aceite residual del motor, no contamine el
medioambiente. Sugerimos que entregue en un punto limpio el aceite
desechado dentro un recipiente sellado. No lo tire al cubo de basura o
directamente al suelo.

Refrigerante: El refrigerante utilizado es el adecuado para radiadores
de aluminio. EIl refrigerante es una mezcla de anticongelante y
agua destilada. Se debe elegir el refrigerante adecuado si la
temperatura exterior es mas alta que el punto de congelacion del
liquido empleado en el sistema de refrigeracion. Cuando agregue
refrigerante, use etilén glicol como base.

A, PELIGRO

Es malo para la salud tragar o absorber refrigerante. Por lo tanto,
cuando lo use, ni lo trague ni lo beba. Después de cada trabajo, limpie
sus manos, cara o cualquier parte de la piel que haya estado en
contacto con el refrigerante. Si se lo traga por error, vaya al hospital de
inmediato. Si lo absorbe por error, respire mas aire fresco. Si el
refrigerante entra en contacto con sus ojos por error, lave sus ojos con
agua abundante. Ademas, mantenga el refrigerante lejos de los nifios y
mascotas.




/. ADVERTENCIA

El refrigerante que salpique posiblemente dafie la superficie de la
motocicleta. Tenga cuidado cuando vuelva a llenar el liquido de
refrigeracion. Si se derrama, limpielo de inmediato.

Agua destilada para el refrigerante: Si necesita afiadir agua, use agua
destilada. Si usa otros tipos de agua, probablemente danara el
sistema de refrigeracion.

Anti-Congelante: El refrigerante y el anticongelante pueden evitar el
agarrotamiento y lubrican la bomba de agua. Por lo tanto, si la
temperatura exterior es mas alta que el punto de congelacion del
refrigerante, se puede usar.

/. ATENCION

Por favor, consulte las instrucciones del producto refrigerante
cuando lo use.

Si va a afadir anticongelante, asegurese que el motor esta frio. No
abra el tapon del radiador con el motor caliente ya que puede ser
peligroso.

Después de rellenar el radiador con anticongelante, no cierre el
tapon y arranque el motor dejandolo a ralenti hasta que se llene
por completo. En ese momento se esta descargando el aire del
circuito de refrigeracion, por lo que debera seguir rellenando de
anticongelante hasta que dejen de salir burbujas.

Compruebe el nivel de anticongelante en el vaso de expansion en
frio situando el nivel entre las marcas “L” y “H”.

Volumen de refrigerante (volumen total): 830 ml.

/A ATENCION

Elija el refrigerante adecuado de acuerdo con el entorno de
conduccion.




Rodaje

Un rodaje correcto puede prolongar la vida util de la motocicleta, y
también puede ofrecer el mejor rendimiento de la motocicleta nueva. A
continuacién, se muestra una tabla con los regimenes maximos del
motor para hacer un rodaje correcto.

Primeros 500 kilometros Menos de 5.500 rpm
Hasta 1.500 kilbmetros Menos de 8.050 rpm
Mas de 1.500 kilometros Menos de 9.800 rpm

Velocidad y régimen maximo del motor

Se debe cambiar de velocidad a menudo en el periodo de rodaje.
Durante el rodaje es recomendable la apertura progresiva del
acelerador.

Rodaje de neumaticos

Al igual que el rodaje del motor, la adaptacion de los neumaticos
nuevos debe ser adecuada para garantizar el mejor rendimiento. El
rodaje de unos neumaticos nuevos es de 150 km, debemos aumentar
gradualmente el angulo de inclinacion para desgastar la capa superficial
de los neumaticos y lograr su mejor rendimiento. En esos 150 km de
uso con neumaticos nuevos, debemos evitar aceleraciones y giros
bruscos y frenadas de emergencia

/. PELIGRO

Si un neumatico no esta bien adaptado causara derrapes o estara
fuera de control. Después de un cambio de neumaticos, tenga cuidado
en la conduccidon. Segun lo explicado en este apartado, durante los
primeros 150 km de rodaje de un neumatico nuevo, se debe evitar
aceleraciones y giros bruscos y frenadas de emergencia.

Evitar el funcionamiento a una velocidad baja y

constante

Sirueda a un régimen fijo (con carga ligera) y marchas cortas, hara
que las piezas se desgasten rapidamente y se adapten mal entre ellas.
Siempre que no supere la apertura recomendada del acelerador (es
decir, no mas de 3/4 del recorrido maximo del acelerador), puede rodar
el motor acelerando a diferentes regimenes. Sin embargo, durante los
primeros 500 km, no debe superan mas de las tres cuartas partes de la
apertura del acelerador.




Deje que el aceite motor circule

No importa que el motor se encuentre caliente o frio, antes de
comenzar, debe dejar que el motor tenga un tiempo de funcionamiento
en vacio para que el aceite fluya por todo el circuito de engrase.

Primera revision

La revision de mantenimiento de los primeros 1.000 kildmetros es
muy importante. Durante este periodo, todas las partes del motor deben
tener un buen rodaje. En esta primera revision de mantenimiento se
deben poner todas las piezas a reajustar, apretar todas las uniones,
cambiar las piezas contaminadas por el polvo abrasivo, asi como el
aceite motor. Haga una primera profunda revision a los 1.000 kildmetros,
le garantizara a su motocicleta el mejor rendimiento y prolongara su vida
util.

/. ADVERTENCIA

Siga las recomendaciones citadas en el apartado comprobaciones
y mantenimiento para los primeros 1.000 kilometros. Lea detenidamente
los contenidos de peligro y advertencia de este apartado.

Comprobaciones previas

Si su vehiculo no ha sido comprobado antes de su utilizacion, y no
recibe un mantenimiento adecuado, aumentara el riesgo de accidentes
y el riesgo de dafios mecanicos. Revise siempre la motocicleta antes del
uso diario, asegurese de que se encuentre segura para funcionar.
Consulte en este manual de instrucciones, los capitulos de
comprobaciones y mantenimiento.

Si la motocicleta usa neumaticos inadecuados, o si no funciona
correctamente, o si la presion de los neumaticos no es correcta, perdera
el control de la motocicleta. Emplee neumaticos con las dimensiones y
caracteristicas recomendados en este manual. Siempre de acuerdo con
los requisitos de la seccion de comprobaciones y mantenimiento para
mantener la presién adecuada de los neumaticos.

Mantenga la presion recomendada de los neumaticos.




Elementos a comprobar

Puntos clave de la comprobacion

Sistema de direccion

Haga girar la direccion. No se
atasca en su recorrido. No hay
holguras

Acelerador Juego de acelerador correcto,
funcionamiento suave, el
acelerador vuelve solo a su origen

Embrague Juego libre correcto y
funcionamiento suave

Frenos Funcionamiento normal en la leva

y pedal, liquido de frenos por
encima del nivel minimo, no se
sienten los mandos esponjosos,
no hay fugas de liquido de frenos,
pastillas de freno sin llegar al limite
de desgaste

Suspensiones

Funcionamiento y recuperacion
suave de la horquilla y
amortiguador

Gasolina

Suficiente nivel de gasolina para
cubrir la distancia prevista

Cadena de transmision

Sin desgaste, cadena limpia y
engrasada, tension correcta

Neumaticos

Presién correcta, profundidad de
huella correcta, sin desgastes

Aceite motor

Nivel de aceite motor correcto

Sistema de refrigeracion

No hay fugas de refrigerante

Alumbrado

Los LEDs funcionan en todos los
puntos de luz de la motocicleta

Intermitentes

Funcionan correctamente

Bocina

Funciona correctamente

Luz de freno

Funcionan correctamente

Interruptor cortacorrientes

Funciona correctamente

Interruptor corte de encendido del
sostén lateral

Funciona correctamente




4. PELIGRO

Cuando realice la comprobacion, lo mas peligroso es comprobar el
estado de funcionamiento del motor. Tenga cuidado si introduce su
mano o ropa en partes moéviles de la motocicleta, le causara un grave
dano. Ademas de comprobar el interruptor cortacorrientes del
encendido del motor para hacer funcionar el motor, pare el motor
cuando realice otras comprobaciones.

Consejos de conduccion

A PELIGRO

Si va a conducir la motocicleta por primera vez, le sugerimos que
practique en un recinto cerrado al trafico, hasta que se familiarice con el
control de la motocicleta.

Conducir con una sola mano es muy peligroso, se debe conducir
con ambas manos firmemente agarradas al manillar y con ambos pies
en los pedalines.

Al girar, aminore hasta una velocidad segura.

Si la superficie de la carretera es humeda vy lisa, la friccidn de los
neumaticos sera minima, y la capacidad de frenado también, por lo que
debe reducir la velocidad y prestar la maxima atencion.

El viento lateral suele ser frecuente en tuneles, valles o detras de
vehiculos grandes cuando se les adelanta. Debe estar atento y reducir
la velocidad.

Cumpla las reglas de transito y los limites de velocidad

Arranque del motor

Cuando active el sistema sin llave de contacto, todos los
sistemas de la motocicleta se conectaran automaticamente.
Compruebe si el interruptor cortacorrientes del motor esta en la
posicion “ 7 En el momento en el que su motocicleta esté en
neutral el testigo de neutral se iluminara en el panel de instrumentos.




/. ADVERTENCIA

Esta motocicleta esta equipada con un corte del circuito de
encendido y un botén de arranque. Solo bajo las siguientes condiciones
arrancara el motor:

1. EI cambio esta en neutral, acciona la leva del embrague.

2. El cambio no esta en neutral, el sostén lateral esta
recogido y acciona la leva del embrague.

Cuando el sensor de inclinacion ha detectado un vuelco, cortara el
suministro eléctrico y el de gasolina y no permitira que funcione el
motor, iluminandose el testigo de fallo en la inyeccion. Una vez que la
motocicleta esté lista para arrancar de nuevo, tendra sacar el contacto
y esperar 1 minuto, luego volver a poner en contacto y dar marcha el
motor.

Cuando el motor esté frio:

1. Recoja el sostén lateral.

2. Deje cerrado el puio de acelerador (posicion de ralenti).
3. Ponga en marcha el motor con el boton de arranque.

Cuando el motor esté frio y sea dificil de arrancar:
1. Recoja el sosten lateral.

2. Abra el acelerador 1/8 de su recorrido y, al mismo tiempo,
pulsar el botén de arranque con el simbolo “

3. Después de arrancar el motor, mantenga el motor girando para
su precalentamiento completo.

4. Si después de varios intentos el motor no arranca, puede ser
que el cilindro esté ahogado. Para limpiar el cilindro, abra a
tope el acelerador y pulse durante 3 segundos el boton de
arranque.

4. ADVERTENCIA

Cuanto mas frio sea el clima, mas tiempo necesita el motor para
precalentarse. El precalentamiento completo reduce el desgaste del
motor.

Cuando el motor esté caliente
1. Recoja el sosten lateral.
2. Deje cerrado el puiio de acelerador (posicion de ralenti).




3. Arranque el motor pulsando el boton de arranque con el
simbolo “ ”. Después de que el motor arranque, deje que el
motor siga en marcha para su completo precalentamiento.

Cuando el motor esté caliente y sea dificil de arrancar
1. Recoja el sosten lateral.

2. Abra el acelerador 1/8 de su recorrido y, al mismo tiempo,
pulse el boton de arranque con el simbolo “

3. Sidespués de varios intentos siga siendo dificil de arrancar, lo
mas probable es que el cilindro esté ahogado. En ese caso,
debe limpiar el cilindro con este proceso: abra el acelerador por
completo y pulse el botdén de arranque durante 3 segundos.

A PELIGRO

o

Cuando arranque con el cambio en neutral y el acelerador
cerrado, tenga por costumbre accionar la leva de embrague antes de
arrancar. De este modo evitara el error de que la moto avance
inmediatamente cuando arranque.

Cuando arranque la motocicleta, debe accionar la leva de
embrague o poner el neutral, de lo contrario no podra arrancar. No
olvide recoger el sostén lateral al mismo tiempo.

Conduccion

Recoja el sosten lateral, accione la leva del embrague,
espere un momento, presione la palanca de cambio para introducir la
primera marcha, acelere y libere lentamente la leva del embrague
suavemente, la motocicleta comenzara a moverse.

Si quiere llegar a la siguiente marcha mas alta, acelere primero y
luego cierre el acelerador, accionando la leva del embrague al
mismo tiempo, suba la palanca de cambio para engranar la segunda
marcha. Luego suelte suavemente la leva del embrague y acelere.
Siguiendo este proceso de cambio gradual puede alcanzar la marcha
mas alta.

A PELIGRO

Cuando circule cuesta abajo, no apague el interruptor
cortacorrientes. De lo contrario, reducira la vida util del catalizador del
silenciador.




Uso del cambio

El sistema de cambio hace que el motor funcione sin problemas en
su rango de velocidades normales. La marcha adecuada se selecciona
para obtener el mejor rendimiento del motor. El piloto debe seleccionar
la marcha mas apropiada segun las condiciones de manejo, y nunca
utilizar marchas cortas en conduccién a alta velocidad. En cualquier
caso, no haga patinar el embrague para controlar la velocidad.

Conduccion en pendientes

Al subir fuertes pendientes, las motocicletas tienden a disminuir su
potencia. Debe reducir a una marcha inferior, permitiendo que el
motor funcione dentro la gama de revoluciones de su potencia
normal. Tendra que manejar rapidamente el cambio para evitar que la
motocicleta desacelere demasiado.

Al ir cuesta abajo, podemos utilizar el motor para ayudar a frenar
siempre y cuando reduzca a una marcha mas baja. Si abusa de los
frenos con un uso continuo, se sobrecalentaran y reduciran la
capacidad de frenado.

/4. ADVERTENCIA

Cuando circule cuesta abajo, no apague el interruptor
cortacorrientes, para no reducir la vida util del catalizador del
silenciador.

Freno y aparcamiento

1. Cierre el acelerador a su posicion de reposo.

2. Frene usando la leva del freno delantero y el pedal del freno
trasero al mismo tiempo.

3. Cuando la velocidad sea lo suficientemente baja, puede reducir
a una marcha inferior para bajar la velocidad.

4. Accione la leva del embrague, cambie a neutral y luego
detenga la motocicleta por completo. Después de cambiar a
neutral, el testigo de neutral se iluminara.

5. Si aparca la motocicleta con el sostén lateral en una
pendiente suave, debe introducir una marcha lo mas corta
posible para que la motocicleta no se mueva, evitando vuelcos.
Sin embargo, cuando vuelva a usar la motocicleta, debe
cambiar de nuevo a neutral.




6. Ponga el interruptor cortacorrientes en la posicion de apagado
a la derecha del manillar y el motor se parara.

7. Gire el manillar a tope a la izquierda, pulse el botén “ ” durante
2-3 segundos, y el manillar se bloqueara y se apagaran por
completo todos los circuitos eléctricos de la motocicleta.

8. Mueva el manillar para asegurarse de que el manillar quede
bloqueado.

/. PELIGRO

Las velocidades altas haran que la distancia de frenado sea mas
larga. Asegurese de que el vehiculo delantero tenga la distancia
adecuada con respecto a la suya para frenar adecuadamente la
motocicleta. De lo contrario, puede provocar un choque.

Si usa solo el freno delantero o trasero puede resultar muy
peligroso, en estas condiciones se provocara un derrapaje y pérdida de
control. Si el firme esta mojado y va a girar, use el sistema de frenos con
cuidado. Con superficies irregulares o en carreteras lisas, puede hacer
gue la motocicleta se descontrole si realiza frenadas bruscas.

Si frena bruscamente por emergencia cuando la motocicleta esta
girando puede provocar una pérdida de control. En este caso, es mejor
frenar antes de entrar en la curva para reducir la velocidad.

Cuando el motor esta en funcionamiento o si se acaba de parar, la
temperatura del silenciador es elevada. No lo toque para evitar
gquemaduras.

Si usa solo el freno trasero para frenar hara que el sistema de
frenos se desgaste rapidamente, haciendo que la distancia de frenado
sea mas larga.

A ADVERTENCIA

Si usa otro bloqueo antirrobo, como antirrobos de arco, de disco, o

por cadena articulada; debe retirar primero el antirrobo antes de
conducir

Comprobaciones y mantenimiento

La siguiente tabla resume las comprobaciones a realizar para cada
mantenimiento periddico que se debe hacer en meses o distancia
recorrida, dependiendo de cual ocurra primero. Cada control se debe
llevar a cabo de acuerdo con la tarea de la tabla.

Si su motocicleta ha sido utilizada en condiciones adversas, es
decir, conduccion frecuente con aceleraciones bruscas o utilizada en
zonas muy polvorientas, debe tener un mantenimiento especial para
mantener la fiabilidad de la motocicleta. ElI personal del
Concesionario oficial Zontes puede asesorarle. Las suspensiones y el
sistema de direccion son piezas clave, y requieren una preparacion
herramientas especificas y un mantenimiento cuidadoso.




Para estar seguro, recomendamos que el trabajo sea hecho por
personal de taller cualificado.

4. PELIGRO

La primera revision de los 1.000 km es fundamental, ya que puede
hacer que su motocicleta sea fiable y ofrezca un rendimiento superior.

El mantenimiento inadecuado o problemas aparecidos después del
mantenimiento pueden causar un accidente. Para mantener su
motocicleta en buen estado, solicite al personal de mantenimiento
del Concesionario oficial que se ocupe de las tareas indicadas en
el apartado de mantenimiento.

A. ADVERTENCIA

Preste atencion al mantenimiento periddico para ver si se cumple
completamente con el aviso o0 no. La primera revision de los 1.000 km
se llevara a cabo de acuerdo con el método descrito en este apartado.
Los recuadros de "Peligro" y "Advertencia" de este apartado se debe
leer detenidamente. Si cambia piezas incorrectas puede provocar un
desgaste acelerado de la motocicleta y acortar su vida util. Cuando la
motocicleta requiera el cambio de componentes, solo puede usar
recambios originales.

Los desechos en el proceso de mantenimiento, como los productos
de limpieza y el aceite motor residual, deben manipularse
adecuadamente para no danar el medio ambiente.




MANUAL DE USUARIO @‘

Tabla de Mantenimiento periddico

Frecuencia 1'?(;:;3&::1’% 5.000Kmo | 10.000Km o | 15.000Km o | 20.000Km o | 25.000Km o | 30.000Km o

Elementos 12 Meses | 12meses | 12meses | 12meses | 12meses | 12meses | 12meses
Filtro de aire Comprobar | Reemplazar Comprobar | Reemplazar Comprobar | Reemplazar
Sistema de escape Ajuste Ajuste Ajuste Ajuste
Holgura de valvulas Comprobar cada 25000 KM
Junta tapa de valvulas Reemplazar
Bujia Reemplazar Reemplazar Reemplazar
Aceite motor Reemplazar Reemplazar | Reemplazar Reemplazar Reemplazar Remplazar Reemplazar
Filtro de aceite Reemplazar Reemplazar Reemplazar Reemplazar
Juego libre de embrague Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar
Cuerpo mariposa Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar
Juego libre acelerador Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar
Ralenti Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar
Sistema de control de emisiones Comprobar Comprobar Comprobar
Mangueras de refrigeracion Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar
Tubos de combustible Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar

Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar

Cadena de transmision
Comprobar y limpiar cada 600 km / Luego de cada lavado o uso en lluvia

Rayos de Ilantas Comprobar | Comprobar | Comprobar | Comprobar | Comprobar Comprobar Comprobar

Frenos Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar

Liquido de frenos y latiguillos Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar

Reemplazar liquido de frenos cada 2 afios

Neumaticos Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar
Uniones roscadas Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar
Horquilla Comprobar Comprobar Comprobar
Amortiguador Comprobar Comprobar Comprobar
Carroceria y fijacion de motor Ajuste Ajuste Ajuste Ajuste Ajuste Ajuste Ajuste

Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar Comprobar

Liquido refrigerante

Reemplazar cada 3 afios 0 30.000KM

IMPORTANTE:

"Realice el servicio de mantenimiento con mds frecuencia en condiciones de uso severas: polvo, humedad, barro, alta velocidad o
frecuentes arranques/paradas."

El tiempo de trabajo puede variar en unidades sometidas a condiciones de usos severas.

Para lecturas de odémetro superiores, repita los pasos con el intervalo de frecuencia especificado en este documento.

El alternar el reemplazo de filtro de aceite cada cambio de aceite sdlo se podra realizar respetando la misma marca y tipo de
aceite utilizado en el anterior servicio.

Es responsabilidad del usuario revisar el nivel de aceite peridédicamente.

El servicio de mantenimiento se debe realizar en base a los meses o por las lecturas del odémetro, lo que ocurra primero.

En caso de disponer accesorios instalados en la motocicleta y sea necesario su desmontaje para realizar las tareas de
mantenimiento descritas, el tiempo mostrado puede incrementarse.

Los valores informados son orientativos e incluyen las operaciones de mantenimiento descritas en la tabla de mantenimiento. Otras
posibles operaciones necesarias (p. ej. sustitucién de consumibles tales como pastillas de freno, liquido refrigerante, etc. )
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/. ATENCION

Segun la tabla de mantenimiento periddico, si fuese necesario
realice ademas una limpieza, ajuste o cambio.

Si la motocicleta se utiliza en carreteras en mal estado y a plena
potencia durante un tiempo prolongado, debe aumentar la frecuencia de
las comprobaciones.

Dotacion de herramientas

La dotacion de herramientas se encuentra debajo del asiento,
como muestra la figura.




Puntos de engrase

Para una conduccién segura, debe cuidar el engrase de diferentes
puntos de la motocicleta para mantener el funcionamiento suave y
prolongar su vida util. Después de utilizar la motocicleta en condiciones
adversas, o si se rueda bajo la lluvia o después de un lavado, debe
lubricar la motocicleta. Los puntos de engrase son los siguientes:

1G 5G
2G 3G 4D 6G
D: Aceite de cadena G: Grasa

A ADVERTENCIA

La lubricacion puede dafar los interruptores. No use grasa o aceite
para lubricar los interruptores.

Eje de la leva de embrague

Ejes de la palanca de cambio y pedaleras
Eje del sostén lateral

Cadena de transmision

Eje de la leva de freno

Eje del pedal de freno y pedalera

S o




Bateria

La bateria se encuentra debajo del asiento del piloto. Se trata de
una bateria de gel-plomo sin mantenimiento. Para su primer uso,
conecte los bornes positivo y negativo y monte el tirante de goma.

Para extraer la bateria siga los siguientes pasos:
a. Apague la motocicleta con el botdn rojo de activacion/
desactivacion “ 7

b. Retire el asiento.

c. Retire el tirante de goma.

d. Retire el borne negativo (-), aparte el capuchdn de proteccion
rojo y retire el borne positivo (+).

e. Saque suavemente la bateria. Cuando vaya a montar la bateria

monte primero el borne positivo (+) y luego el negativo (-).

4. ADVERTENCIA

Cuando vuelva a montar la bateria, tenga en cuenta que debe
reiniciar algunos componentes del sistema de inyeccion. El proceso
sera: pulse el botdn rojo de activacién/desactivacion “ 7, asi como en el
interruptor cortacorrientes en posicion ON. Arranque el motor en
neutral manteniendo el motor a 3.000 rpm o mas, luego desacelere,
desactive el vehiculo y vuelva a activarlo después de 5 segundos.




Cambio de bateria, tenga en cuenta lo siguiente:

Cuando cambie la bateria, debera confirmar que mantiene las
mismas caracteristicas y tipo que la original. Es importante que
mantenga las mismas caracteristicas porque, de lo contrario, podria
afectar al rendimiento y a la vida util de la motocicleta y es posible que
se produzca algun fallo en el circuito.

/A ADVERTENCIA

Si no utiliza la motocicleta durante un tiempo prolongado, retire la
bateria y carguela una vez al mes.

Se debe revisar periddicamente la bateria, si la tensidn es inferior a
12,8 V, le sugerimos cargar la bateria.

Cargue la bateria con un cargador para baterias de gel-plomo. La
tension de carga no debe ser mayor de 15V.

Trate adecuadamente una bateria acabada, no dane el medio
ambiente.

Le sugerimos que recicle la bateria acabada en un punto limpio
local.

No la cesto de basura ni la tire directamente al suelo.




Filtro del aire

El filtro del aire se encuentra bajo el asiento, Si el filtro del aire esta
sucio, puede hacer que se obstruya el paso del aire de admision, baje la
potencia y aumente el consumo de combustible. Si conduce en zonas
polvorientas, debera aumentar la frecuencia de cambio del filtro del aire.

o Complete los siguientes pasos para realizar la limpieza del filtro del
aire.

A. ADVERTENCIA

Si conduce en zonas muy polvorientas debera aumentar la
frecuencia de sustitucion del filtro.

Es peligroso rodar el motor sin el elemento filtrante. Si no se
encuentra el elemento filtrante en la caja del filtro del aire, la llama del
motor desde la camara de combustion se movera hacia la camara del
filtro del aire. La suciedad entrara en el motor causandole dafios. Si no
esta presente el elemento filtrante no arranque el motor.

1. Retire la tapa lateral izquierda y quedara a la vista el filtro del
aire

2. Retire los dos tornillos del filtro del aire como muestra la imagen

3. Saque el elemento filtrante

4. Cambie el elemento filtrante por uno nuevo

5. Siga los pasos en orden inverso para volver a montar el

elemento filtrante limpio o nuevo. Compruebe que esta bien
montado y sellado adecuadamente.




/. ATENCION

Si la posicion del elemento filtrante no es la correcta, el polvo
pasara el filtro y entrara en el motor produciendo dafios mecanicos,
Asegurese que el filtro estd montado en la posicion correcta. Ademas, si
lava la motocicleta evite que el agua entre en el filtro del aire, si entra
agua en el filtro del aire, puede vaciarla liberando el tubo de drenaje y
asegurese que el filtro queda completamente vacio antes de usar la
motocicleta.

Tubo de drenaje

Libere la abrazadera con unos alicates de punta largos. Retire el
tubo y vacie el contenido de aceite en un punto limpio. Vuelva a montar
el tubo en su sitio siguiendo el orden inverso.




Bujia

Desmontaje de la bujia
Siga los siguientes pasos:

1. Retire el capuchén de la bujia. No
haga fuerza ya que puede romper la
bujia

2. Retire la bujia con una llave de bujias

3. Compruebe la bujia

Guia para cambiar la bujia

Use un cepillo de puas metalicas para retirar la suciedad de la bujia,
y luego use una galga para ajustar la separacion entre electrodos a
0,7-0,9 mm.

Cuando retire los depésitos de carbonilla, debe observar el color de
la nariz de porcelana interior de la bujia. El color le dira si la bujia es la
adecuada para el uso que le da a la moto. Si el color es oscuro, debera
cambiar la bujia por una caliente. Lo ideal es que el color sea marron
claro. Si el color es blanquecino, es sintoma de sobrecalentamiento y
debera cambiar a una buijia fria.

Bujia Tipo
LMARBS8A-9 Bujia estandar
LMARBS8A-9 Use esta bujia si la temperatura
ambiente es alta y la bujia se
sobrecalienta

Par de apriete de la bujia: 14 Nm
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4. ADVERTENCIA

El montaje incorrecto de la bujia danara al motor. Si supera el par
de apriete de la bujia, también dafara el motor. utilice una llave de
torque para el ajuste.

La suciedad que hay al lado de la bujia por el exterior puede entrar
por el agujero de la bujia y danar el motor. Le recomendamos que
antes de quitar la bujia, limpie los alrededores de la bujia y que tape el
agujero de la bujia mientras la limpia.

Aceite motor

Para conseguir la maxima durabilidad del motor, es muy importante
utilizar aceite motor de alta calidad y cambiar el aceite segun se indica
en la tabla de mantenimiento. Comprobar el nivel de aceite y cambiarlo
periodicamente son dos importantes tareas del mantenimiento de la
motocicleta.

Para comprobar el nivel de aceite motor, siga los siguientes pasos:

1.
2.

Mantenga la motocicleta verticalmente en una superficie plana.
Arranque el motor y déjelo a ralenti durante 10 minutos (si la
temperatura ambiente es inferior a 10° C déjelo a ralenti 15
minutos).

Pare el motor y espere 3 minutos.

Observe el nivel de aceite motor a través de la mirilla en la tapa
derecha del carter motor.

Anada o extraiga la cantidad de aceite motor necesaria para
que el nivel se encuentre entre las marcas de nivel maximo y
minimo.




/. ADVERTENCIA

Tanto si ha excedido la linea de nivel maximo como si el nivel de
aceite motor no llega al nivel minimo, puede danar el motor. Pare el
motor y compruebe el nivel de aceite motor a través de la mirilla. El nivel
de aceite motor debe encontrarse entre las lineas de nivel maximo y
minimo. Cuando compruebe el nivel de aceite motor, verifique que la
motocicleta se encuentra estacionada como se describe en el parrafo
anterior, ya que ligeras inclinaciones de la motocicleta pueden producir
un error en la lectura del nivel.

Cambio de aceite motor

En cada ciclo de mantenimiento se debe cambiar el aceite motor.
El cambio se debe realizar con el motor ligeramente caliente para que el
aceite motor usado pueda drenar mas facilmente. Siga los siguientes
pasos:

1. Apoye la motocicleta sobre su sosten lateral en una superficie
plana.
Desenrosque el tapon de llenado.
Situe un recipiente bajo el tornillo de drenaje del motor.
Utilice una herramienta para retirar el tornillo de drenaje y vacie
el aceite usado.

AN

/4. ADVERTENCIA

Confie la operacién de cambio de aceite a un concesionario oficial.
No se permite esta operacion a personal no autorizado. Consulte a un
personal profesional para el correcto desmontaje de la cubierta inferior
del carenado. Deshagase del aceite usado en un punto limpio y no
contamine el ambiente. Le recomendamos que recoja el aceite usado
en un recipiente sellado y lo entregue en un punto limpio. No tire el
aceite usado a la basura o al suelo.

5. Vuelva a montar el tornillo de drenaje y su arandela. Use una
llave para apretarlo (par de apriete de 24 +/- 4 Nm).

6. Por el tapon de llenado debe introducir 1.000 cc (si cambia el
cartucho de filtro de aceite seran 1.050 cc) de aceite motor
SEMISINTETICO nivel API SM o SN. BETA recomienda
IPONE R4000 RS 4T 10W40 APl SM SEMISINTETICO.

/4 ADVERTENCIA

Si no usa el aceite motor recomendado puede dafar el motor.




7. Utilice la motocicleta durante 2 minutos utilizando el cambio de
marchas. Con el motor en marcha, compruebe si aparecen
fugas o tornillos que se aflojan.

8. Deje el motor a ralenti durante 5 minutos, luego pare el motor
durante 3 minutos y compruebe el nivel de aceite motor a través
de la mirilla. Si el nivel de aceite motor esta por debajo de la
marca de nivel minimo, debe afadir aceite motor nuevo hasta
alcanzar la linea de nivel maximo. De nuevo compruebe si
aparecen fugas.

Limpieza del tamiz filtro de aceite

Se debe limpiar el tamiz del filtro de aceite siguiendo los siguientes pasos:

Coloque un recipiente bajo el tapén.

Retire el tapdn y su junta torica.

Retire el tamiz del filtro de aceite y el muelle.

Limpie las impurezas retenidas en el tamiz con aire comprimido.

AN

ADVERTENCIA

Limpie el tamiz del filtro de aceite por primera vez a los 1.000 km, a
los 10.000 km por segunda vez y después cada 10.000 km.




Cambio del cartucho del filtro de aceite

lupu AL L AR LY L= - ~—
w7 Il
del filtro de aceite ¢ Muelle \ del cartucho
CartUChO dEI del ﬁ'tro de
Junta térica filtro de aceite i n b

Siga los siguientes pasos para cambiar el cartucho del filtro de aceite:

1. Coloque un recipiente bajo la tapa del carter derecho.

2. Retire las tres tuercas ciegas de la tapa del cartucho del filtro de
aceite con la herramienta adecuada. Extraiga la tapa del
cartucho girandola suavemente a la derecha y a la izquierda.
No utilice un destornillador plano para apalancar la tapa y
sacarla ya que puede danarla y producir fugas de aceite.

3. Extraiga el cartucho del filtro de aceite usado asi como las dos
juntas toricas y el muelle.

4. Limpie con un trapo o papel de taller limpio las impurezas y
aceite que queden en el alojamiento del cartucho. Compruebe
el estado del muelle y de las dos juntas toricas.

/A ATENCION

Es muy importante instalar correctamente el cartucho del filtro de
aceite, no lo coloque mal y recuerde montar el muelle y las juntas toricas
de sellado.

Una mala instalaciéon del cartucho del filtro de aceite puede
producir graves dafnos mecanicos debido a la contaminacion del aceite
o fugas del mismo.

5. Antes de volver a montar la tapa del cartucho del filtro de aceite,
cambie las juntas toricas de sellado si fuese necesario, alinee la
tapa con los agujeros de los tornillos y presione la tapa sin
ladearla. Sujete la tapa con la mano y preapriete las 3 tuercas
ciegas enfrentando la cara A de la tapa con la cara B del carter
de manera que no se balancee. Apriete las tuercas ciegas
equilibradamente con un apriete final de 12 + 1,5 Nm.

/. ATENCION

Antes de montar la tapa del cartucho compruebe que las juntas no
estan danadas. En caso contrario podrian producirse fugas de aceite.




Juego libre de la leva del embrague

Mida el juego libre en el extremo de la leva del embrague, que
debe ser de 10 — 15 mm. Si el juego libre no es el correcto, siga el
siguiente meétodo para ajustarlo:

Ajuste fino
1. Afloje la contratuerca circular (1).
2. Gire el tensor del cable (2) hasta conseguir el juego correcto.
3. Vuelva a apretar la contratuerca circular (1).

Ajuste grueso
1. Afloje las tuercas del tensor del cable (4) y (5).
2. Gire el tensor (3) hasta conseguir el juego correcto.
3. Vuelva a apretar las tuercas del tensor del cable (4) y (5).

A ADVERTENCIA

Si la leva de embrague no tiene la suficiente holgura, se
produce un desgaste prematuro del sistema de embrague.

El mantenimiento y ajuste del embrague lo debe hacer un
concesionario oficial.




Juego del cable del acelerador

Proceso de ajuste:

1. Afloje la contratuerca (1).

2. Gire el tornillo tensor (2) para ajustar el juego libre del
acelerador en el rango 2,0 — 4,0 mm.

3. Después de completar el ajuste, apriete la contratuerca.

A. ADVERTENCIA

Después de completar el ajuste del juego del acelerador,
compruebe que la empufiadura vuelve automaticamente a su posicion
de cerrado. No ajuste el régimen de ralenti a través del cable del
acelerador. No puede darse la situacion de que aumente el régimen de
ralenti cuando gire el manillar de la motocicleta.

Ralenti

Cuando compruebe el régimen de ralenti, debera realizarlo con el
motor caliente. El régimen del ralenti debe estar aproximadamente en el
rango de 1.500 a 1.700 rpm.

A ADVERTENCIA

Si el ajuste del régimen de ralenti esta por encima de sus
habilidades, confie la operacion a un concesionario oficial.




Sistema de control de emisiones de vapores de

combustible

Esta motocicleta cuenta con un sistema de control que evita que
los vapores de gasolina se emitan a la atmdsfera. Debe comprobarse
periddicamente (cada 10.000 km o cada 30 meses) haciendo lo
siguiente:

1. Compruebe si cada conexion esta correcta.

2. Compruebe si cada tubo y el canister de carbdn activo presenta
grietas o dafos, y cambie si fuese necesario la pieza dafiada.

3. Compruebe que cada tubo y el canister de carbdn activo no
estén bloqueados y limpielos o cambielos si fuese necesario.

4. PELIGRO

Si el sistema de control de emisiones de vapores de gasolina
necesitara su comprobacion y mantenimiento, le recomendamos
encarecidamente que confie este trabajo a un concesionario oficial.

Refrigerante/Anticongelante

Con el motor frio el nivel de refrigerante en el vaso de expansion
debe encontrarse entre las marcas de nivel F y L. Si el nivel de
refrigerante cae por debajo de la marca L, afiada refrigerante siguiendo
los siguientes pasos.

. Aparque la motocicleta sobre su sostén lateral.

2. Coloque la moto vertical, abra la tapa del vaso de expansion,
afada refrigerante (cuando la motocicleta esté a temperatura
ambiente) hasta que el nivel de refrigerante del vaso de
expansidn se encuentre entre las marcas F y L.

A ATENCION

Para una correcta comprobacion del nivel de refrigerante, el motor
debe estar frio.

Si el vaso de expansion estd vacio, compruebe y repare
inmediatamente el sistema de refrigeracion. Después de arreglar el
sistema de refrigeracion, afiada refrigerante.




4. PELIGRO

Es perjudicial para la salud ingerir o absorber refrigerante. Ademas,
cuando lo utilice, no coma ni beba. Después de cada trabajo, lavese las
manos, cara o partes de la piel que hayan podido estar en contacto con
el refrigerante. Si por error ingiere refrigerante, dirijase inmediatamente
a un hospital. Si por error inhala refrigerante, respire profundamente aire
fresco en algun lugar poco contaminado. Si por error el refrigerante
entra en contacto con los ojos, laveselos con agua abundante.
Mantenga alejado el refrigerante de nifios y mascotas.

Cambio del refrigerante

Le sugerimos que cambie completamente el refrigerante cada 3
afnos o 30.000 kilometros.

Tubos de gasolina

Compruebe si los tubos de gasolina estan dafiados o tienen fugas.
Si aparece algun problema o si fuese necesario, cambie el tubo de
gasolina dafado.

A ATENCION

No agrande los tubos de gasolina en su conexion con la bomba de
gasolina.

Cadena de transmision

Este modelo cuenta con una cadena de transmision fabricada con
materiales especiales. Cuando necesite cambiar la cadena, confie esta
operacion a un Concesionario oficial. Compruebe y ajuste la cadena de
la motocicleta a diario antes de su uso. Siga el siguiente método para
comprobarla y mantenerla.

A PELIGRO

Por su seguridad, compruebe y ajuste la cadena de transmision
antes de usar la motocicleta.

Comprobaciones de la cadena de transmision

Cuando compruebe la cadena, revise los siguientes elementos:
(1) Ejes de eslabones sueltos
) Rodillos dafiados
) Eslabones rigidos u oxidados
(4) Eslabones que articulan mal
) Desgaste irregular
)

Cadena mal ajustada




/4. ADVERTENCIA

Si encuentra alguno de estos elementos mal en la cadena de
transmision, confie su reparacion a un Concesionario oficial.

Pinones correctos Pinones defectusoso

Cuando se desgasta la cadena de transmision, también se
desgastan otros elementos. Compruebe si el piién o la corona
presentan los siguientes problemas:

1. El pifidn o la corona tiene un desgaste excesivo.
2. Los dientes estan rotos o dafnados.
3. Las tuercas de fijacion estan flojas o se han perdido.

Si encuentra alguno de estos problemas en el pifién o la corona,
confie su reparacion a un Concesionario oficial.

A ADVERTENCIA

Cuando cambie la cadena, debe comprobar también el estado de

desgaste del pifidn y la corona; si fuese necesario debe cambiar los tres
elementos a la vez.

Limpieza y engrase de la cadena

Se debe limpiar y engrasar la cadena peridédicamente siguiendo el
siguiente método:

Retire la suciedad y polvo de la cadena.
Limpie la cadena con un producto limpiador.

Limpie con agua y el detergente neutro, y seque la cadena.
Utilice aceite de cadenas.

I N

Después de aplicar el aceite especial a la cadena, retire el
exceso de aceite.

6. Sugerimos al usuario que limpie la cadena cada 500km




Ajuste de la cadena de transmisién.

Ajuste la holgura de la cadena al rango adecuado. El ajuste de la
cadena se debe hacer con la frecuencia que requiera su estilo de
conduccion y el peso del piloto.

/A ADVERTENCIA

Si el grado de holgura de la cadena es excesivo, el piion y la
corona se desgastaran y puede producirse un accidente o graves dafnos
mecanicos. Antes de usar la motocicleta, compruebe y ajuste la holgura
de la cadena.

1. Use un caballete adecuado para subir la motocicleta.
2. Use una llave de 30 mm para aflojar la tuerca del eje de la
rueda trasera (1).



3. Use una llave de 17 para girar la tuerca tensor (2) y ajustar
la holgura de la cadena al valor adecuado. A la vez verifique
que el pindn y la corona estan bien alineados, y que las
marcas de referencia de ajuste en la parte plana del
basculante son las mismas en los lados derecho e
izquierdo.

4. Después del ajuste, apriete de nuevo la tuerca del eje de la
rueda trasera (Par de apriete de la tuerca del eje trasero:
110 Nm).

/. ADVERTENCIA

La cadena de transmision esta hecha con materiales especiales.
Cambie la cadena por una de calidad, de lo contrario se deteriorara
rapidamente.

No use un cepillo de puas para limpiar la cadena.

Compruebe la duracién de la cadena

Cuando la cadena se estira hasta el limite del tensor, debera
cambiar la cadena.

Sistema de frenado

Esta motocicleta cuenta con un conjunto de frenos de disco en las
ruedas delantera y trasera. El correcto funcionamiento de los frenos es
muy importante para una conduccion segura. Recuerde comprobar
periodicamente el sistema de frenos y complételo con un
mantenimiento por un Concesionario oficial cualificado.

A PELIGRO

Los frenos cuentan con componentes altamente importantes para
su seguridad personal; debe comprobar y ajustar periodicamente los
frenos, y limpiar con regularidad los sedimentos que se acumular en las
pinzas para evitar obstaculos en el movimiento de los pistones.

Si el sistema de frenos necesita mantenimiento le recomendamos
gue se lo confie a un Concesionario oficial cualificado. Este cuenta con
un completo equipo de herramientas y experiencia en la tecnologia, asi
como es la forma mas segura y econdmica de hacer el trabajo.

Si no comprueba y mantiene periddicamente el sistema de frenos
de la motocicleta aumentara el riesgo de accidentes. Antes de cada uso
de la motocicleta compruebe los componentes del sistema de frenos y
realice el mantenimiento de los mismos segun la Tabla de
Mantenimiento.

Compruebe los siguientes puntos del sistema de frenos:




Compruebe el nivel del liquido de frenos.

Compruebe si aparecen fugas en el sistema de frenos delantero
y trasero.

Compruebe si aparecen fugas en los latiguillos o si estos estan
rotos.

Compruebe el estado de desgaste de los discos y las pastillas.
Accione los frenos delantero y trasero para verificar su
efectividad.

oR W b=

/4. ADVERTENCIA

El sistema de frenos hidraulico funciona a alta presién. Para
garantizar la seguridad, cambie el liquido de frenos segun se
recomienda en la Tabla de Mantenimiento.

Liquido de frenos delantero Liquido de frenos trasero

Compruebe el nivel de liquido de frenos en los depdsitos de las
bombas de freno delantera y trasera. Si el nivel del liquido de frenos
esta por debajo de la marca LOWER, compruebe el desgaste de las
pastillas y si aparecen fugas de liquido de frenos.

A PELIGRO

No lave directamente las bombas de freno con agua a presion.

Si el agua entra en el liquido de frenos, causara danos. El liquido
de frenos es nocivo tanto para la piel como para el contacto con los
ojos. El liquido de frenos es toxico. No vomite si ingiere liquido de
frenos. Contacte de inmediato con un centro de control de
sustancias venenosas o un hospital. Si el liquido de frenos entra en
contacto con los ojos, lavese con agua abundante y busque ayuda
meédica. Lavese minuciosamente las manos. Mantenga lejos de los
nifos y mascotas el liquido de frenos.




/4. ADVERTENCIA

El uso de liquido de frenos mezclado con agua, polvo o impurezas,
liquidos de silicato o aceite, o similares pueden dafar gravemente el
sistema de frenos. No use liquido de frenos de un recipiente abierto. No
puede usar el liquido de frenos empleado en un mantenimiento anterior.
Sélo puede usar liquido de frenos DOT 3 o DOT 4. Cuando el liquido
de frenos salpique a una superficie pintada o de plastico, corroera la
superficie del material, en ese caso limpie con abundante agua.

Pastillas de freno

Pastillas freno trasero Pastillas freno delantero

Compruebe si las pastillas de freno delanteras y traseras estan
desgastadas o proximas a su limite de desgaste. Si han alcanzado el
limite de desgaste (el material ha alcanzado el fondo de las ranuras)
confie el cambio de pastillas a un Concesionario oficial.

A PELIGRO

Si no comprueba y mantiene las pastillas de freno, o no las cambia
a tiempo, aumentara el riesgo de accidentes. Si necesita cambiar las
pastillas de freno, confie el trabajo a un Concesionario oficial.

Si conduce después del mantenimiento del sistema de frenos o
cambia las pastillas de freno, accione repetidamente la leva y pedal de
freno, ya que el efecto de frenado no alcanzaria el rendimiento maximo
por adaptacion del disco o rodaje de las pastillas y corre el riesgo de
sufrir un accidente.




/. ADVERTENCIA

No cambie una sola pastilla. Cambie las dos a la vez para que la
frenada sea mas equilibrada presionando sobre ambas caras del disco.

Si la colocaciéon de la pastilla es incorrecta, no accione la
leva o pedal de freno. Si acciona la leva o pedal de freno,
resultara dificil reiniciar los pistones de la pinza y puede provocar fugas
de liquido de frenos.

Discos de freno

Rueda delantera

El punto principal para verificar el disco del freno delantero es
comprobar que el espesor del disco de freno (1) es superior a 4,0 mm.
Si el espesor es inferior a 4,0 mm, debe cambiar el disco de freno por
uno nuevo.

Rueda trasera

El punto principal para verificar el disco del freno trasero es
comprobar que el espesor del disco de freno (2) es superior a 4,0 mm.
Si el espesor es inferior a 4,0 mm, debe cambiar el disco de freno por
uno nuevo.

A PELIGRO

Cuando estrene un nuevo disco u otros componentes del sistema
de frenos, no lo utilice de inmediato. Primero accione varias veces la
leva o el pedal de freno hasta conseguir que el sistema de freno se
asiente por completo, recupere la fuerza de agarre normal y verificar la
correcta circulacion del liquido de frenos.

Después de cambiar el disco o las pastillas, la distancia de frenado
sera mas larga que la original durante aproximadamente unos 300
kilbmetros. Cuando termine de rodar el disco y las pastillas conseguira
la mejor eficiencia de frenado. Hasta que eso ocurra, conduzca con
precaucion dejando suficiente distancia de frenado.




Sistema antibloqueo de los frenos (ABS)

El sistema ABS se ha disefado para evitar que las ruedas se bloqueen
al frenar de forma brusca mientras se circula en linea recta. El sistema ABS
regula automaticamente la fuerza de frenado. Al lograr de manera intermiten-
te fuerza de agarre y fuerza de frenado, se ayuda a evitar que las ruedas se
bloqueen y permite un control estable de la direccion al detenerse.

La funcion de control de frenos es idéntica a la de una motocicleta convencio-
nal. La leva del freno se utiliza para el freno delantero y el pedal del freno
para el freno trasero.

Aunque el sistema ABS proporciona estabilidad al detenerse ya que evita
el bloqueo de las ruedas, recuerde las siguientes caracteristicas:
 Para frenar de forma eficaz, utilice la leva del freno delantero y el pedal del
freno trasero simultaneamente, de la misma manera que en el sistema de
frenos de una motocicleta convencional.
« ElI ABS no puede compensar las condiciones adversas de la carretera, un
error de juicio o un uso incorrecto de los frenos. Debe circular con la misma
precaucion que con motocicletas no equipadas con ABS.
» EI ABS no se ha disefiado para acortar la distancia de frenado. En terrenos
de gravilla, desiguales o con pendiente, la distancia de parada de una motoci-
cleta con ABS puede ser mayor que con una motocicleta sin ABS en condicio-
nes similares. Preste especial atencion en ese tipo de zonas.
» EI ABS le ayudara a evitar el bloqueo de las ruedas durante un frenado en
linea recta, pero no se puede controlar que la rueda no patine si se frena al
tomar una curva. Cuando tome una curva, se recomienda aplicar ambos
frenos soélo ligeramente, o no frenar para nada. Reduzca la velocidad antes
de entrar en la curva.
 Aligual que con un sistema de frenos convencional, frenar de forma excesi-
vay brusca puede hacer que se bloqueen las ruedas dificultando el control de
la motocicleta.
» Durante la frenada, el ABS no podra evitar la elevaciéon de la rueda trasera.



ADVERTENCIA

El sistema ABS no puede proteger al conductor de todos los posibles
peligros ni sustituir a una forma de conduccién segura. Debe familiarizar-
se con el funcionamiento del sistema ABS vy sus limitaciones. El conduc-
tor tiene la responsabilidad de circular a una velocidad y de una manera
adecuada a las condiciones meteorologicas, la superficie de la calzada y

el transito.

 Los ordenadores integrados en el ABS comparan la velocidad de la motoci-
cleta con la velocidad de la rueda. Dado que el uso de neumaticos no
recomendados puede afectar a la velocidad de la rueda, pueden confundir a
los ordenadores, lo que puede ampliar la distancia de frenado.

ADVERTENCIA

El uso de neumaticos no recomendados puede hacer que el ABS no
funcione correctamente y que aumente la distancia de frenado. Como
resultado, el conductor podra sufrir un accidente. Se aconseja utilizar
siempre los neumaticos estandar recomendados para esta motocicleta.

NOTA

« Cuando el ABS esta funcionando, puede sentir unas pulsaciones en la
leva del freno o en el pedal. Es normal. No hay por qué dejar de accionar los

frenos.
» EI ABS no funciona a una velocidad igual o inferior a 5 km/h aproximada-

mente.

» EI ABS no funciona si la bateria esta descargada. Cuando la bateria no esta
suficientemente cargada es posible que el sistema ABS no funcione. Manten-
ga la bateria en buen estado en conformidad con la seccion “Mantenimiento

de la bateria”.



Neumaticos

A PELIGRO

Si no presta atencién a las siguientes advertencias puede provocar
un accidente por fallo de los neumaticos. Los neumaticos conectan la
motocicleta con el suelo, por lo que son muy importantes. Observe los
siguientes detalles:

Compruebe los neumaticos y su presion, ajuste la presion de los
neumaticos antes de su uso.

Evite sobrecargar la motocicleta.

Cambie los neumaticos cuando alcancen su limite de desgaste o si
la superficie del neumatico muestra grietas o dafos.

Utilice siempre neumaticos con las caracteristicas y dimensiones
recomendados en el presente manual.

Después de cambiar los neumaticos, debe equilibrar las ruedas.
Lea detenidamente el contenido de las instrucciones.

Tenga cuidado si debe rodar el neumatico ya que afectara este
estado al deslizamiento y pérdida de control. Cuando utilice neumaticos
nuevos, debe conducir con precaucion. Evite frenar o acelerar
bruscamente, giros cerrados y frenadas de emergencia durante los
primeros 150 kildbmetros después de cambiar los neumaticos.

Presion de los neumaticos y carga

Tanto la correcta presion de los neumaticos como su carga son
factores muy importantes. La sobrecarga puede llevar a fallos en los
neumaticos y a la pérdida de control de la motocicleta.

Compruebe la presion de los neumaticos segun su utilizacién antes
de usar la motocicleta. Durante la conduccién, el neumatico trasero se
calentara y su presiéon aumentara.

Si la presién del neumatico es baja puede causar dificultades en los
giros ademas de acelerar el desgaste del neumatico. Si la presién es
alta, la zona de contacto neumatico-suelo se reduce y resultara facil
derrapar y perder el control.

Presion de los neumaticos recomendada bajo temperatura normal:
35 PSI.

/4. ADVERTENCIA

Compruebe peridodicamente la presion de los neumaticos. Evite
que la presion de los neumaticos baje de los 35 PSI.




Almacenamiento de los neumaticos.

Cuando la motocicleta no se va a usar durante un tiempo
prolongado, es necesario inflar los neumaticos a la presion
especificada.

El neumatico es un producto con mezclas de goma semicalientes,
que no son recomendadas para temperaturas exteriores
extremadamente frias. De lo contrario, el hielo causara grietas en el
producto. Almacénelo en un lugar calido o interior.

Estado y caracteristicas del neumatico

El estado incorrecto de los neumaticos y/o unas dimensiones
incorrectas afectaran al rendimiento de la motocicleta. Si hay grietas en
el dibujo de los neumaticos puede llevar a fallos en los neumaticos vy
hacer que el vehiculo pierda el control.

Un desgaste excesivo de los neumaticos puede producir pinchazos
y pérdida de control del vehiculo. El desgaste también afecta al aspecto
del neumatico y cambia el rendimiento del mismo.

Compruebe el estado y la presion de los neumaticos antes de su
uso. Si un neumatico presenta defectos como danos, grietas o desgaste
hasta su limite, debe cambiar ese neumatico.



/. ATENCION

El neumatico cuenta con unas etiquetas en forma de triangulo que
sirven para controlar el desgaste. Si las tiras de desgaste tocan el suelo,
significa que ese neumatico ha llegado a su limite de desgaste. Tiene
que cambiar el neumatico. Cuando cambie el neumatico compruebe
gque sus dimensiones coinciden con las de la tabla de abajo. Si cambia a
diferentes tipos o medidas, influira en las prestaciones de la motocicleta
y puede llevar a la pérdida de control.

Caracteristicas Rueda delantera Rueda trasera

110/70-17 130/70-17

A, PELIGRO

Si usa neumaticos de dimensiones o caracteristicas diferentes a
los especificados le causara problemas.




Desmontaje de los neumaticos
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Par de apriete del eje
delantero: 65 Nm

Par de apriete de los tornillos
de cierre del eje delantero: 20
Nm

Par de apriete de los tornillos
de fijacion de la pinza de freno:
26 Nm

1. Use un caballete especial para sujetar la motocicleta.
2. Afloje los dos tornillos de fijacion de la pinza delantera en el pie
de horquilla (1), retire la pinza delantera.

/4. ADVERTENCIA

Cuando retire la pinza de freno, no accione la leva del freno. Si lo
hace puede hacer que se salga el piston de la pinza, dificultando su
retorno; si lo fuerza para devolverlo a su posicién puede provocar una

fuga de liquido de frenos.

Hw

Afloje los tornillos de cierre del pie de la horquilla (2).
Con el caballete especial debajo del motor, eleve el tren

delantero de la motocicleta hasta que la rueda delantera se

separe del suelo.

inverso.

®© NOO

Gire el eje de la rueda en el sentido anti horario y saquelo.
Mueva la rueda delantera hacia delante.
Monte la rueda delantera siguiendo el método en sentido

Después de montar la rueda delantera, accione varias veces la

leva de freno para que se restaure la fuerza de frenado normal.

A PELIGRO

Después de montar el freno de la rueda delantera asegurese que
se encuentra en posicion correcta. Si no lo esta corre el riesgo de que
se bloquee el freno, pudiendo provocar un accidente. Antes de
conducir, accione la leva varias veces, hasta que se consiga la
presion de funcionamiento correcta. Compruebe que, sin accionar el

freno, la rueda delantera gira libremente.




Par de apriete de la tuerca de la rueda trasera: 110 Nm

Utilice un caballete especial para sujetar la motocicleta.

Retire la tuerca de la rueda trasera (1).

Afloje las tuercas derecha e izquierda de los tensores de la
cadena (2).

Retire el eje de la rueda trasera.

Mueva la rueda trasera hacia delante para sacar la cadena de la
corona.

Retire la rueda trasera hacia atras.

Vuelva a montar la rueda trasera siguiendo el procedimiento en
sentido inverso.

Ajuste la holgura de la cadena.

Después del montaje, accione varias veces el pedal de freno y
compruebe que la rueda trasera gira libremente.
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/. ADVERTENCIA

Cuando retire la rueda trasera, no accione el pedal de freno. Si lo
hace sera dificil volver a colocar las pastillas de freno.

A, PELIGRO

Si el ajuste de la cadena es incorrecto, o el eje esta mal apretado,
se puede producir un accidente. Después de montar la rueda trasera,
ajuste la cadena segun el procedimiento descrito anteriormente.
Asegurese que el par de apriete de la tuerca de rueda es el
recomendado. Si no sabe como realizar esta operacion, confie el
trabajo a un Concesionario oficial.

Después de montar la rueda trasera, ajuste la altura del pedal de
freno. Si la altura del pedal no es la correcta afectara a la potencia de
frenado y puede provocar un accidente.

Antes de su uso, accione varias veces el pedal de freno, hasta que
note que vuelve la presion normal de funcionamiento. Puede notar que
el pedal arrastre hasta volver a su posicion de reposo. Compruebe
también que la rueda trasera gira libremente.




Alumbrado e intermitentes

Consulte las instrucciones del apartado “comprobaciones previas”
con respecto a la comprobacién del alumbrado e intermitentes.

Interruptor de luz de freno delantero Interruptor de luz de freno trasero

Interruptor de luz de freno delantero

El freno delantero cuenta con un interruptor de luz de freno que
se encuentra en el soporte de la leva de freno. Cuando comienza a
accionar la leva, se ilumina la luz de freno.

Interruptor de luz de freno trasero

El interruptor de luz de freno trasero se encuentra en el tornillo
del latiguillo de freno. Cuando empiece a accionar el pedal de freno,
se ilumina la luz de freno.

Cambio de las lamparas

Tanto la luz de freno como los intermitentes y el faro utilizan luz
LED. Por ello, no se puede cambiar la lampara. La luz LED es mucho
mas duradera.

Ajuste del haz del faro

Utilice un destornillador de estrella de 6 mm de diametro
introduciéndolo en el agujero bajo el soporte derecho del faro (como
muestra la imagen izquierda). Si aprieta el tornillo de ajuste, descendera
el haz del faro, y, si lo afloja, elevara el haz del faro.



Ajuste de la altura del haz del faro

Fusibles

Esta motocicleta cuenta con varios fusibles para los diferentes
circuitos de su sistema eléctrico, situados en dos ubicaciones. Los
fusibles de arranque, ABS, fusibles auxiliares y otros fusibles se
encuentran en la caja de fusibles secundaria.

El resto de los fusibles se encuentra en la caja de fusibles debajo
del asiento.

Fusible principal: protege todos los circuitos
Fusible ECM: protege el ECM, relé del ECM, relé de la bomba
de gasolina y otros componentes eléctricos
Fusible para el suministro constante: electroventilador, panel de
instrumentos, conector para el dispositivo antirrobo
Fusible motor del modulador ABS
Fusible ECU del ABS
Fusible alumbrado faro
Fusible proteccion circuito de arranque
Fusible controlador ABS
Fusible proteccion elementos auxiliares (luz de posicion,
intermitentes, piloto trasero, luz de freno, iluminacién de la
matricula, claxon y rafagas)

. Otros fusibles de proteccidon controlados por las comandos
(excepto el bloqueo de la direccién), panel de instrumentos,
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/4. PELIGRO

No use un fusible con caracteristicas diferentes al original ni haga
un puente. De lo contrario, podra tener un grave problema eléctrico o
incluso provocar un incendio quemando al vehiculo, o pérdida de
potencia.

/A. ADVERTENCIA

Preste atencion a las caracteristicas del fusible fundido y nuca use
un sustituto como un trozo de cable. Si el fusible se funde
frecuentemente en poco tiempo, es sintoma de que hay un problema en
el circuito eléctrico. Debe hacer que se Ilo revisen por un
Concesionario oficial.

Catalizador

El catalizador puede reducir de manera efectiva las emisiones
contaminantes del escape, protegiendo y preservando el medio
ambiente. El catalizador condiciona el uso exclusivo de gasolina sin
plomo; nunca utilice gasolina con plomo ya que puede danar el
catalizador. El funcionamiento normal del motor hacia el catalizador es
muy importante; si la efectividad del motor no es buena en cuanto al
encendido o refrigeracion, provocara que los gases de escape
produzcan dafios permanentes en el convertidor catalitico.




Resolucion de problemas

El contenido de esta resolucidn de problemas puede ayudarle a
solucion problemas comunes.

/4. ADVERTENCIA

Un mantenimiento y ajuste inadecuado puede daiar la motocicleta
sin poder determinar la causa del problema. Si no esta seguro de cémo
corregirlo, le recomendamos que confie su resolucibn a un
Concesionario oficial.

Comprobacion del sistema de inyeccion de

combustible

Si se ilumina el testigo de fallo en el sistema de inyeccion del panel
de instrumentos, le indica que hay un problema en el sistema. Deberia
enviar la motocicleta a un Concesionario oficial. Consulte el
apartado sobre fallos del sistema de inyeccion para intentar solucionar
el problema.

Comprobacién del sistema de encendido

1. Retire la bujia y conéctela a la capuchon de bujia.

2. Haga que se produzcan chispas en la bujia poniendo la bujia en
contacto con alguna parte metalica de la motocicleta, el cambio
en neutral, accionando el embrague, girando el contacto a la
posicion “ON”, el interruptor cortacorrientes en la posicién “ ",
finalmente el botdn de arranque. Si el sistema de encendido
funciona correctamente, podra ver saltar entre los electrodos de
la bujia una chispa azul. Si no hay chispa, confie la reparacion
de la motocicleta a un Concesionario oficial.




4. PELIGRO

Cuando compruebe la chispa en la bujia, no situe la bujia cerca de
su orificio ya que la mezcla de aire-gasolina puede salir por el orificio,
prenderse con la chispa y producir un incendio.

Para reducir la posibilidad de producir una sacudida eléctrica,
conecte siempre la bujia a piezas eléctricas, evitando piezas pintadas.

Para evitar la posibilidad de sacudidas eléctricas que lleven a un
grave accidente, evite que las personas con problemas de corazon o
que lleven un marcapasos hagan este tipo de operaciones.

El motor no funciona

1. Asegurese que hay suficiente gasolina en el depésito.

2. Cuando arranque el motor y observe que el testigo amarillo de
fallo en el sistema de inyeccién se queda iluminado, debera
llevar la motocicleta a un Concesionario oficial para su
reparacion.

3. Compruebe si esta bien el sistema de encendido.

4. Compruebe el régimen de ralenti. El régimen correcto de ralenti
es de 1.400-1.600 rpm.

A PELIGRO

No maneje la gasolina en cualquier sitio, sobre todo cerca de
elementos a alta temperatura como el motor y el silenciador. Cuando
haga la comprobacion, manténgase lejos de llamas y objetos muy
calientes.

Motor con poca fuerza

Cuando el motor pierde potencia significativamente o no alcanza
su velocidad maxima original, puede ser que el sistema de inyeccion de
combustible se haya obstruido y haga que el motor no funcione
normalmente. Lleve la motocicleta a un Concesionario oficial para su
comprobacion.

A, ADVERTENCIA

Un sistema de inyeccion obstruido se debe probablemente al uso
de gasolina de baja calidad o con impurezas.




Sistema de inyeccién de combustible
Cuidados del sistema de inyecciéon de combustible

1. Antes de montar la bateria en una motocicleta nueva, deberia
comprobar que todas las conexiones de los componentes del
sistema de inyeccion estan bien fijadas incluyendo la del sensor
de oxigeno en el escape. Ademas, asegurese de que el
deposito tiene gasolina.

2. Cuando monte la bateria, utilice herramientas adecuadas para
fijar los terminales positivo y negativo. No los conecte a mano.

3. Mantenga el nivel de gasolina en el depdésito con al menos 3
litros, de lo contrario puede tener problemas en el sistema de
inyeccion ya que la bomba de gasolina trabajara en seco. En
cuanto el nivel de gasolina llegue al primer segmento, reposte lo
antes posible en una gasolinera.

4. Cuando no vaya usar la motocicleta en un tiempo prolongado,
sera dificil volver a arrancarla por primera vez. Gire el
acelerador a 1/8 de su recorrido para arrancarlo.

5. Sidespués de varios intentos, no puede arrancarlo, puede
deberse a que el cilindro tiene agua. Debe realizar el siguiente
proceso para limpiar el cilindro: gire el acelerador
completamente a tope y haga funcionar el arranque durante 3
segundos.

6. Si el panel de instrumentos esta parpadeando, es sintoma de
que la tension de la bateria es demasiado baja y debera
recargarla. Una tensién muy baja lleva a un estado de
funcionamiento anémalo de los componentes del sistema de
inyeccion, lo que hace que la motocicleta no pueda arrancar o
su potencia sea baja.

/4. ADVERTENCIA

En el caso de motocicletas nuevas o que no tienen gasolina en el
depdsito, no intente arrancarla. Consiga repostar algo de combustible
antes de pulsar el boton de arranque. De lo contrario la bomba girara sin
gasolina acortando su vida de servicio.




/4. ADVERTENCIA

No desconecte las conexiones a los diferentes componentes del
sistema de inyeccion ni los lave con agua.

Cuando el motor esté en marcha, si se queda encendido el testigo
de fallo en el sistema de inyeccién, le indica que algun componente
muestra un error.

1. Antes de poner en marcha el motor (el régimen del motor es 0
rom) gire a tope el acelerador y manténgalo en esta posicion.
Luego ponga en OFF el cortacorrientes. El sistema detecta un
fallo y el testigo de fallo en el sistema de inyeccion comienza a
parpadear.

2. El cddigo de error tiene 4 digitos, lea el coédigo de error por el
numero de parpadeos del testigo de fallo en el sistema de
inyeccion. Por ejemplo, el codigo P0201 en parpadeos es: 10
parpadeos continuos (0), 1 segundo sin parpadeos, 2
parpadeos continuos (2), 1 segundo sin parpadeos, 10
parpadeos continuos (0), 1 segundo sin parpadeos, 1 Unico
parpadeo (1).

3. Sihay mas de un error, el codigo de error se parpadeara a
continuacion a los 4 segundos, dando prioridad al ultimo error.

4. Sinecesita volver a leer el cédigo de error, desactive el vehiculo
y vuelva a activarlo con el acelerador girado a tope.




Descripcion del error Cadigo Descripcion del error
Tension muy baja en el circuito Tensioén en el limite ultra-alto
P0031 del calentador del sensor de P0123 del sensor de posicion del
oxigeno acelerador
Tension muy alta en el circuito Sefial muv baia del sensor de
P0032 | del calentador del sensor de P0131 , yod
] oxigeno
oxigeno
PO107 Senso_r dg presién de admision P0132 Tensuzn muy alta en el CII’(IDUItO
cortocircuitado a masa de sefal del sensor de oxigeno
P0108 Senso_r dg presion Qe adml_sllon P0201 CII’CIUItO abierto en el control
cortocircuitado a alimentacion del inyector
Tension muy baja en la sefal del o
. Cortocircuitado a masa el
P0112 sensor de temperatura del aire P0261 o .
o circuito de control del inyector
de admision
Tension muy alta en la sefial del Cortocircuitado a alimentacién
P0113 sensor de temperatura del aire P0262 el circuito de control del
de admision inyector
. , - Sin sefal de pulsos en el
Tension muy baja en el circuito sensor de velocidad
PO117 del sensor de temperatura del P0322 o .
. (cortocircuito o circuito
refrigerante .
abierto)
Tension muy alta en el circuito Circuito abierto en el control
P0118 del sensor de temperatura del P0511 .
. del actuador del ralenti
refrigerante
Tension en el limite ultra-bajo del
P0122 sensor de posicion del P0563 Tension de la bateria muy alta
acelerador
/A ATENCION

Luego de solucionar la falla, el testigo de fallo del sistema de
inyeccion permanecera encendido, para apagar el indicador realice el
borrado del historial de fallas mediante la herramienta de diagnédstico
Zontes.




Conexion USB

Carga de dispositivos por USB

Tension de entrada: 12V-24V; tension de salida: 5V; corriente de
salida: 2A

Caracteristicas:

1. Tapa impermeable que evita que el polvo y la lluvia entren al
conector extendiendo la vida de servicio del cargador.

2. Diseno del circuito integrado inteligente. Ajustara
automaticamente la corriente de carga segun la capacidad y
tipo de la bateria.

3. Con la proteccion de sobretension y corriente, se garantiza la
seguridad de la carga.

/. ATENCION

Compruebe que cierra la tapa del USB cuando esta lloviendo o no
la utiliza.

No utilice el USB cuando la tension de la bateria es baja.




Anadiendo accesorios eléctricos

La motocicleta cuenta de serie con un conector situado bajo el
depdsito de gasolina por el lado izquierdo como muestra la Imagen 1. El
conector es del tipo bala hembra y solo proporciona alimentacion
cuando el motor esta en marcha, pudiendo conectarse faros auxiliares
sin dafar los circuitos eléctricos originales.

A ADVERTENCIA

No se permite conectar GPS, faros auxiliares y otros componentes
eléctricos directamente a los bornes positivo y negativo de la bateria.

El cableado de equipos eléctricos no debe rodear la bateria.

El equipamiento eléctrico que se instale debe mantenerse alejado
30 cm o mas de la ECU del sistema de inyeccion o relés.

Los dafios producidos por una modificacion inadecuada o la
instalacion de componentes auxiliares que no cumplan con los
requisitos seran asumidos por el propietario.




Método de almacenamiento

Si no usa la motocicleta por un tiempo prolongado, necesitara un
mantenimiento especial; esto requiere algunos materiales, equipos y
tecnologia. Por esta razén, se recomienda que confie el trabajo a un
Concesionario oficial. Si desea hacerlo usted, siga el siguiente método:

Motocicleta

Limpie completamente la motocicleta. Utilice el sostén lateral
para dejar la motocicleta en una superficie plana. Con el manillar a la
izquierda, haga una pulsacibn larga en el boton rojo de
activacion/desactivacion “ 7, la motocicleta desconectara los circuitos
eléctricos y el manillar se bloqueara automaticamente.

Combustible

Con el método del sifon u otro adecuado extraiga el combustible
del depdsito de gasolina en un recipiente adecuado. EI combustible
envejecido o en mal estado puede causar dafos irreparables en la
motocicleta.

Motor

1. Retire la bujia, introduzca una cucharada de aceite en el orificio
de la bujia y vuelva a montar la bujia. Haga girar el ciguenal
varias vueltas.

2. Seque el aceite y agregue de nuevo aceite.

3. Con un trapo mojado de aceite nuevo cubra la entrada del filtro
de aire y la salida del silenciador.

Almacenamiento de bateria

1. Retire la bateria, consulte el apartado de la bateria.

2. Use jabon neutro para limpiar la superficie de la bateria, elimine
el 6xido de los terminales y del conector.

3. Guarde la bateria en interior donde la temperatura sea superior
a 0°C.

Neumaticos
Ajuste la presion de los neumaticos a la presion recomendada.

Superficie de la motocicleta

Coloque una capa protectora de goma en la superficie de resina y
goma.

Utilice un spray antioxido sobre la superficie de las partes que no
tienen tratamientos.

Use una cera para automovil para cubrir la superficie.



Mantenimiento durante el periodo de almacenamiento

La bateria debe cargarse cada mes.
Corriente de carga: 0.8A x 3~5 horas.
Tension de carga: 14,5~14,8 V.

Método de reinicio

1.
2.

Limpie la motocicleta completamente.

Retire los trapos que cubren la entrada del filtro de aire y la
salida del silenciador.

Vacie todo el aceite motor. Siga las instrucciones del presente
manual, cambie el filtro de aceite y aflada aceite motor nuevo.

Retire la bujia. Haga girar varias veces el ciguefal. Vuelva a
montar la bujia.

Vuelva a montar la bateria siguiendo el apartado dedicado a la
bateria.

Verifique que la lubricacion de la motocicleta esté bien.

Compruebe la motocicleta siguiendo las instrucciones de
comprobaciones previas.

Vuelva a poner en marcha la motocicleta segun las
instrucciones.

Prevencion contra la corrosion

Mantenga la motocicleta cuidadosamente. La prevencion de la
corrosion es muy importante. Al hacer esto, su motocicleta se vera como
nueva incluso después de muchos anos.

Puntos clave para evitar la corrosion
Factores que llevan a la corrosion:

Sal de la carretera, la acumulacion de suciedad, humedad y
productos quimicos.

Pequefas piedras o gravilla en la superficie de la pintura, o por
golpes contra arafazos.

La sal de la carretera, el viento, la contaminacion industrial y en
entornos de alta humedad llevaran a la oxidacion.



Como evitar la corrosion

Limpie la motocicleta al menos una vez al mes. Trate de mantener
la motocicleta limpia y seca como en su mejor momento.

Elimine la suciedad en la superficie de la motocicleta. La sal de la
carretera, productos quimicos, asfalto y materiales como los
excrementos de pajaros y emisiones industriales dafaran su
motocicleta. Elimine la suciedad lo antes posible. Si es dificil de limpiar
con agua, use detergentes. Cuando use productos de limpieza, debe
seguir las indicaciones del fabricante.

Limpie los dafos lo antes posible. Es imprescindible un examen
cuidadoso de la motocicleta en la superficie de los dafos de pintura. Si
encuentra alguna rebaba o arafazos, reparela inmediatamente, evite
mas danos. Si las rebabas y arafiazos se encuentran en toda la
superficie, haga que un concesionario oficial mantenga Ila
motocicleta.

Guarde la motocicleta en un lugar seco y ventilado. Si lava la
motocicleta a menudo en el garaje y la estaciona dentro, el garaje se
encontrara humedo. El exceso de humedad puede aumentar la
corrosion. Si el aire no circula, incluso en ambientes de alta temperatura,
la motocicleta se oxidara.

Cubra la motocicleta. Evite el sol directo sobre la motocicleta, esto
llevaria a la pintura y plasticos a cambiar de color o perderlo. Utilice una
funda transpirable y de alta calidad puede evitar la radiacion ultravioleta
del sol sobre la motocicleta y reducir la contaminacion del aire y la
acumulacion de suciedad.



Limpieza de la motocicleta
Limpie la motocicleta con las siguientes indicaciones:

1. Use agua fria para quitar la suciedad y el barro de la superficie
de la motocicleta. Puede usar una esponja o cepillo suave en el
lavado. Evite raspar con materiales duros.

2. Use detergente neutro para lavado de automdéviles, con una
esponja o pafo suave. La esponja o el pafio suave deben
empaparse con productos de limpieza.

Si utiliza la motocicleta en carreteras con sal o en la playa, se
debe lavar inmediatamente después de su uso, con agua fria. El
agua caliente acelerara la corrosion.

Evite la limpieza con spray y evite el chorro de agua a los
siguientes elementos:

o Encendido

oPanel de instrumentos

o Tapén del depdsito de gasolina

o Sistema de inyeccion de combustible
oDepdsitos de liquido de freno

/4. ADVERTENCIA

No use agua a alta presion para limpiar la motocicleta.

3. Después de limpiar la suciedad de la superficie, use agua para
eliminar los restos de productos de limpieza.

4. Después de enjuagar, limpie la motocicleta con un pafio suave
humedecido y séquela a la sombra.

5. Verifique cuidadosamente la superficie de la pintura. Si tiene
algun dano, siga estos pasos, usando reparadores para la
superficie:

a. Limpiay seca la zona del dafno

b. Mezcle el reparador y use un cepillo pequefio para untar
ligeramente en el sitio del dafio

c. Seque completamente el parche

4. ADVERTENCIA

Después de lavar la motocicleta o cuando la ha utilizado con lluvia,
habra humedad en los faros. Encienda la luz del faro y la humedad se
disipara gradualmente. Arranque el motor para mantener encendido el
faro sin que se agote la bateria.




/4. ADVERTENCIA

Cuando limpie la motocicleta, no use un limpiador que contenga
detergente alcalino o acido, no use gasolina, liquido de frenos u otros
disolventes que puedan dafar la motocicleta. Solo puede usar un pafio
suave con detergente neutro con agua tibia.

Encerado de la motocicleta

Después de la limpieza, se recomienda pulir con cera, que no solo
protege la superficie de la motocicleta, sino que también la embellece.

Use cera y pulimento de alta calidad
Al usar cera o pulimento, siga las instrucciones del fabricante.

Comprobacién después de la limpieza

Para prolongar la vida util de la motocicleta, lubrique la motocicleta
siguiendo estas indicaciones.

4. PELIGRO

Es peligroso conducir una motocicleta cuando los frenos estan
mojados. Los frenos mojados no proporcionan la misma fuerza de
frenado que secos. Esto puede provocar un accidente. Después de
lavar la motocicleta, pruebe el sistema de frenos a baja velocidad. Si es
necesario, accione los frenos varias veces para que se sequen.

Transporte

El combustible de la motocicleta se debe vaciar antes del
transporte. El combustible es facil de inflamar y bajo ciertas condiciones
puede causar una explosion. Cuando drene el combustible, se prohibe
hacer fuego, asegurese de que el motor esté parado y trabaje en un
lugar bien ventilado. Drene el combustible de la siguiente manera.

1. Pare el motor y pulse el boton de bloqueo.

2. Con el método del sifén u otro adecuado, extraiga el
combustible del depdsito de gasolina y almacénelo en un
recipiente adecuado.

/4. ADVERTENCIA

Cuando transporte la motocicleta, vacie todo el combustible del
depodsito de gasolina para evitar que salga la gasolina y provoque una
explosion. Inmovilice la motocicleta en posicion normal durante el
transporte para evitar fugas de aceite por roces.




Instrucciones de uso de la bateria

1. Estreno de una bateria nueva.

Instalacion

a.

2.1,

2.2.

2.3.

24,

2.5.

Conecte primero el polo positivo (+) y después el polo negativo
(-) (cable negro). Nota: no los conecte al revés. De lo contrario,
danara los componentes eléctricos como el rectificador.

Después de apretar los tornillos y tuercas de los terminales,
cubralos con vaselina para evitar la oxidacion.

Uso y mantenimiento

Cada intento de arranque eléctrico no debe durar mas de 5
segundos. Si continua intentandolo varias veces y no puede
arrancar, debe verificar el sistema de alimentacion de
combustible y el sistema de arranque.

Las siguientes situaciones causara la descarga de la bateria,
acortando su vida util:

Arranques frecuentes y desplazamientos cortos
Conduccidn a baja velocidad durante mucho tiempo

Accionar continuamente la leva o pedal de freno
iluminandose la luz de freno.

Instalacion de accesorios eléctricos adicionales o uso de
bombillas de alta potencia.

Si al arrancar el giro del motor es lento, las luces no son
brillantes, la bocina apenas suena, deberia cargar
inmediatamente la bateria.

Cuando no use la motocicleta por un tiempo prolongado,
cargue la bateria antes de usarla, y carguela una vez al mes.

Meétodo de carga

a. Cargue la bateria con el cargador especial. Desconecte
todos los circuitos de la motocicleta mientras carga la
bateria, o puede dafar la motocicleta o la bateria.

b. Latension de carga no debe superar los 15V.

C. Hay dos formas de cargar: carga normal y carga rapida.
Si no hay una emergencia, intente utilizar siempre la
carga normal para prolongar la vida de la bateria.



3. Atencion

3.1. No se permite abrir los precintos de la bateria. No se permite
colocar la bateria en sitios muy calientes o con fuego.

3.2. Cuando cargue o use la bateria, no la situe cerca del fuego.

3.3. Si aparece un olor especial, calor intenso, cambio de
color, cambio de forma o cualquier situacién extrafia para la bateria,
retire la bateria inmediatamente de la motocicleta y deje de usarla.

3.4. La bateria solo se debe emplear con |la motocicleta, por lo que
no se permite usarla para otros menesteres.

3.5. Si su motocicleta esta equipada con alarma antirrobo, puede
afectar a la bateria.

Consumo de combustible

El consumo de combustible de la motocicleta se refiere al uso por
una persona manteniendo una velocidad de crucero constante. El
consumo de combustible pude variar segun el estado de la carretera,
climatologia, presidon de neumaticos, carga que se somete a la
motocicleta, estado del mantenimiento de la motocicleta, etc.



Caracteristicas técnicas

LONGItUA ..o 2.005 mm
N 13 o LU = 865 mm
N L0 = 1.220 mm
Distancia entre €J€S ... 1.373 mm
LUZ @l SUEBIO ... 193mm
P eSO . 150 kg
Motor

TIPO e Monocilindrico, 4T, refrigeracion liquida
NUMErO de CIINAIOS .. ceneeeeeeeee e 1
DIAMEIIO ..o 63.5 mm
(2= ¢ (=] - U 62.5 mm
(O 111aTo [ ir=To = T 198 cc
Relacion de compresion .............ooeviiiiiiiiie e 12,5:1
AN = 0T U= P Eléctrico
Sistema de lubricacion .........cooouviiiiiiiii e Forzada
POtENCIA ... 21.5 HP
Sistema de transmisién

Embrague ... Multidisco en bano de aceite
(721 001 oo 1= 7T 6 velocidades

Transmision SeCUNdariA.......c..veveveeeeeeeeee e eeeeaenns Cadena de rodillos



Chasis

Neumatico delantero............cccccceeeeeee. 110/70R17 54S (Con camara)
Neumatico trasero ............cceevvviieeeenennns 130/70R17 62S (Con camara)
ENCendido ... Electrénico
BU I e e CRSEI
Bateria .. oo 12,8V 10 Ah
FarO. .o 12V 14,4W/28W
LUZ d€ POSICION .....ceeiieiceeee e 12V 1W
INtErMIteNtES ... 12V 0,48W
Piloto trasero/Luz de freno...........ccceeeeiiiiiiiiiiiiiiieee, 12V 0,4W/3,8W
lluminacidn matricula............cccoooeeiiiiii e 12V 0,4W
Capacidades

Depdsito de combustible ... 12,5 |
Aceite motor (capacidad total) ..........ccceevviiiiiiiiiiiiiiciie e 1.150 ml
Aceite motor (cambiando el filtro) ... 1.050 ml
Aceite motor (sin cambiar el filtro) ..., 1.000 ml

Las especificaciones del presente manual estan sujetas a cambios sin previo aviso.



Esquema eléctrico
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